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Azt mutatja, hogy a kapitalista vildg egyik legkevésbé
ismétlédé procedurdjat is lehet és érdemes emelt 6,
csindlni.
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Cidkat.
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Tbb nyugdij, hosszabb élet?

Ezért fontos az 6ngondoskodas

Mikozben egyre tovdbb éliink és egy-
re tobb pénzre van sziikség a gondta-
lan nyugdijas évekhez, a magyarok
hdromnegyedének nincs nyugdij-
céli megtakaritdsa. Pedig ma mdr
szamtalan - ado-visszatéritéssel is
tdmogatott - lehetdség koziil vdlaszt-
hatunk, raaddsul a vasutasok ,sajdat”
nyugdijpénztdrban is takarékoskod-
hatnak.

Ev elején tobb érdekes, a nyugdijasok-
kal, az idéskori életkilatasokkal kapcso-
latos hir is napvilagot latott. Ki gondol-
ta volna, hogy mig 1990-ben a sziile-
téskor varhaté élettartam egy magyar
férfi esetében mindodssze 65 év volt,
addig 2016-ra ez a szam mar 72 év folé
emelkedett? Nem alakult ez masként
a holgyek esetében sem: egy negyed-
szazad leforgdsa alatt ugyancsak hét
évvel - 73-rél kozel 80 évre - javultak
a magyar nék életkilatasai. Az euro-
pai tarsadalom eloregedése nalunk is
tetten érhetd, ez annak ellenére igaz,
hogy hazdnk mindenfajta ilyen jellegt
nemzetkozi Osszehasonlitasban tébb-
nyire a sor végén kullog. Rudas Tamas,
a Magyar Tudomanyos Akadémia Tarsa-
dalomtudomanyi Kutatokdzpontjanak
féigazgatodja egy izgalmas el6adasban
ezért azt a jelenséget jarta korul a szo-
ciolégia és a statisztika eredményeire
tamaszkodva, amit a média csak ugy
szokott emlegetni: ,a hatvanasok az (j
negyvenesek”. Azaz a jelen és a jov6
idés emberei mar nem ugyanolyanok,
mint amilyenek a multban ,a régi ore-
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gek” voltak: a ,modernkori idéseknek”
mar teljesen mas, sokkal fiatalosabb
sziikségleteik és igényeik vannak.

Egy masik tanulmany pedig — ami a Sta-
tisztikai Szemle legfrissebb szamaban
az Oregségi nyugdijasok halandésdga
2015-ben cimmel jelent meg - szamok-
kal bizonyitotta be, amit mar eddig
is sejtettink: bizony azok a magyar
nyugdijasok, akik magasabb nyugdi-
jat kapnak, mert az atlagnal hosszabb
ideig dolgoztak és igy tobbet is tudtak
félretenni, sokkal tovabb élnek, mint a
kisnyugdijasok vagy azok, akik id6 el6tt
vonultak nyugallomanyba. A tanul-
many szerz6i a magyarorszagi néket és
férfiakat 6regségi nyugdijuk nagysaga
alapjan 6t jovedelmi kategoridba osz-
tottdk. Az als6 kategédriaba azok a nék
tartoztak, akiknek az 6regségi nyugdija
maximum 80 ezer forint volt (ebben a
kategoridban az atlagos nyugdij 66 ezer
forintra jott ki). A legfelsé jovedelmi ka-
tegodridba pedig azokat soroltak, akik
minimum 140 ezer forintot vagy még
ennél is tobbet kaptak. (Itt az atlag 180
ezer forint volt.) A férfiak esetében az
alsé kategdriaba azok keriltek, akiknek
a nyugdija nem haladta meg a 86 ezer
forintot (az atlag itt 71 ezer forintot tett
ki), a felsé kategoriaba pedig 171 ezer
forintos oregségi nyugdijjal lehetett
bejutni - az atlag ebben a csoportban
megkozelitette a 217 ezer forintot.

A kutatok - tobb mint 1,9 millié sze-
mély adatait feldolgozva - arra a ko-

vetkeztetésre jutottak, hogy azoknak
a férfiaknak, akik nyugdijuk alapjan a
legmagasabb kategdridba tartoztak, a
varhato élettartamuk négy évvel hosz-
szabb, mint azoknak, akik a legalacso-
nyabb jovedelmi kategdridba estek.

Nyugdijpénztarak atlagos,
15 éves hozamrataja
(2002-2016)*

1. Lilly 9,21
2. Mentd 8,54
3 Honvéd 451
4 Bongrain 840
5 Gyongyhaz 8,03
6. Taurus .97
it Dunastyr 7,91
8. Elst Renddri ¥.70
9. Danubius 7,64
10. Vasutas 7,62
1. M 7,56
12. Chinoin 7,39
13. Artisjus 7,35
14. Elsd Iparszdvelseg f,33
15 CAT 7,31
16. Fdgaz 724
17. Raba 714
18 ELMU 7.04
19. Magyar Posta 6,70
20. Volancsalad 667
21 Richter 6,54
22 CIB 6,40

*Referenciahozam szdzalékban; vdlaszthato
portféliok esetén a magasabb hozamut vettiik
figyelembe

Forrds: Magyar Nemzeti Bank

A munkaltatéi hatteri onkéntes nyugdijpénztarak rangsora*

Teljesitmén Létszam Vagyon
i e . 96) ¢ (&) 1m|l|;?dyfﬂnntb
MNagyok
1. Magyar Posta 80,0 atlagosnal jobh 27 16 19,3
2. Honved 70,0 dtlagos 40183 45,5
3. Vasutas 70,0 atlagos 23184 26,5
Kozepesek
4, Taurus 85,0 atlagosnal jobb 1443 43
5. Danubius 80,0 atlagosnal jobb 3257 3,5
6, Mentd 75,0 atlagosnal jobb 3138 24
7. Richter 75,0 dtlagesnal jobk G449 156
8. Gyangyhaz 70,0 atlagos 7768 114
9. Chingin 65,0 dtlagos 3194 11.9
10, ELMU 65,0 dtlagos 2759 9.9
11. Elso Renddri 55,0 atlagos 8597 6,9
12. CIB 50,0 atlagosnal gyengibb 4958 6.9
13. Riba 40,0 tlagosnal gyengébh 2595 4,5
Kicsik
14. Bongrain 85,0 dtlagosndl jobb 469 0.6
15. Fogaz 80,0 dtlagosnal jobb 1121 39
16. CAT 70,0 atlagos 471 0,3
17. Elso lparszovetségi 66,7 atlagos 457 0,3
18. 3M 60,0 atlagos 80 0,3
19, Artisjus 60,0 dtlagos 310 1,3
20, Dunastyr 60,0 atlagos 155 0,3
21, Volancsalad 60,0 atlagos 621 0,6
22, Lilly 55,0 atlagos 200 0.7

*Teljesitménylik szerint 2015-ben

A magasabb nyugdijjal rendelkezé
nék is kedvezébb életkilatasokkal ren-
delkeznek, de naluk mar messze nem
olyan nagy az eltérés az alsd és a felsé
kategoria kozott: minddssze 2,2 év.

Mi kovetkezik mindebbél? Az, hogy
egyre tovabb éliink, az anyagi bizton-
sag pedig sokat javithat életkilatasain-
kon. Ehhez képest mégse tesziink félre
Oreg napjainkra. Legalabbis egy friss
banki felmérés szerint, amelybdl kide-
ril: mindéssze a magyarok negyede
rendelkezik kifejezetten nyugdijcélu
megtakaritassal, pedig a valaszaddk
szerint legalabb 151 ezer forint kellene
ahhoz havonta, hogy egy atlagnyug-
dijas kényelmesen meg tudjon élni.
A megkérdezettek kozil igen kevesen
latjdk pozitivan idéskorukat. A 30-59
éves lakossdg mindossze 4 szazaléka
gondolja ugy, hogy jobban fog élni
oregkordban, mint most. A donté tobb-
ség - 73 szazalék - sokkal rosszabb élet-
szinvonalra szamit. igy nem meglepé,
hogy a valaszaddk 54 szazaléka szerint
mar a harmincas éveink el6tt el kellene
kezdeni takarékoskodni. A harmincas
korosztaly 58 szazaléka viszont még el
sem kezdte a gy(jtogetést, mint ahogy
a negyvenesek 42 szazaléka sem. Az 6t-
venesek 38 szadzalékanak pedig egyal-

Forrds: VM-gydijtés, www. portfolio.hu, mnb.hu

talan nincs nyugdijcélra spérolt pénze.
Pedig ma mar szamtalan, ad4-visszaté-
ritéssel is tdmogatott lehetéség — nyug-
dijbiztositas, nyugdij-el6takarékossagi
szamla, dnkéntes nyugdijpénztéri meg-
takaritas — kozil valaszthatunk.

A vasutasok ebbdl a szempontbdl né-
mileg kedvezdbb helyzetben vannak.

Egyrészt azért, mert a vasuttarsasagnal
van — évi nettd 271 400 forintos — bé-
ren kivili juttatds, amit akar onkéntes
nyugdijpénztarban is gyarapithatunk.
Raadasul idén ez kozel harom szdza-
lékponttal kedvezébben adézik, mint
tavaly, ennek koszonhetéen 41 szazalék
ald keriilt az adéterhelése. igy a mun-
kaltaté most olcsdbban és tobbet tud
adni. Masrészt a brutté bér 3,5 szaza-
lékat kitevé tagdij-kiegészitésrél sem
szabad megfeledkezni (a GYSEV-en és
a MAV-on kiviil elvétve talalni olyan cé-
get a kozosségi kozlekedésben, amely
ehhez hasonlé moédon is tdmogatna
munkavallaléit). A munkdltaté ugyan-
is tisztaban van azzal, hogy a nyugdij-
pénztari megtakaritdsokhoz adhatd
hozzajarulasnak kiemelkedd jelent8sé-
ge van a munkaeréhiany kezelésében,
a munkatarsak toborzasaban és meg-
tartasaban.

Raadasul a vasuttarsasaghoz egy on-
kéntes nyugdijpénztar is kapcsolédik,
amely viszonylag jé teljesitményt tud
felmutatni a munkaltatéi/vallalati hat-
teri  pénztarakkal  Osszehasonlitva.
(A 11 ezer fét foglalkoztaté gyori Audi-
nak vagy a 4 ezer embernek munkat adé
kecskeméti Mercedesnek példaul nincs
sajat nyugdijpénztara, igaz, ott jéval ma-
gasabbak a bérek.) A Vasutas Onkéntes
Nyugdijpénztér a taglétszam, a kezelt
vagyon, de még az elmult 15 évben elért
hozam alapjan is benne van a top tizben.
S6t, ezen a téren allja a versenyt néhany
banki hatter(i pénztarral (Erste Onkén-
tes Nyugdijpénztar: 7,57 szazalék, MKB
Nyugdijpénztar: 7,41 szazalék) is.

Gylire Jozsef
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Forrds: Ddni Szabolg
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ONGONDOSKODAS

Fiatalabbak is elkezdhetik

Tavaly 3400 munkavdllalé nyitott
szdmldt a Vasutas Onkéntes Nyug-
dijpénztdrndl - tudtuk meg Bdnhidi-
Nagy Attildtol. Az iigyvezet6 igazgato
szerint pozitiv fejlemény, hogy ma madr
a sajdt jovedelmiikbél is egyre tobben
tesznek félre a gondtalan nyugdijas
évekre, s nemcsak a munkadltaté kiegé-
szitésére alapozzdk a jovot.

Miért érdemes - kiilonosen egy vas-
utasnak - onkéntes nyugdijpénztar-
ban takarékoskodni és gondoskodni
a jovorol?

A MAV idén januértdl a munkavallalé
brutté alapbérének 3 szazalékardl 3,5
szazalékra emelte a tagdij-kiegészités
mértékét. Tulajdonképpen ez ,taldlt
pénz’, hiszen a munkavallalék tobb
mint 98 szézalékanal fedezi a havi 5300
forintos minimalis tagdijat. A vélasztha-
t6 béren kivili juttatds esetében pedig
nyilatkozhatunk ugy is, hogy a cafeteria
keretdsszegét — részben vagy egészben
- a nyugdijpénztari szdmlankra kérjiik
atutalni. Ez most a munkaltatonak is
kedvezébb, mivel idén 40,71 szazalékos
adéteherrel tud hozzajarulni a dolgozdk
nyugdijpénztarban l1évé megtakaritasai-
hoz - szemben a tavalyi 44 sz4zalékkal.
Ezenkivil természetesen lehetéség van
arra is, hogy a munkavallalé a sajét jove-
delmébdl fizessen be a nyugdijpénztéri
szamldjara. A befizetett 6sszeg 20 sza-
zalékat visszaigényelheti az adoéjabdl,
a visszajaré 6sszeget az allam szintén a
nyugdijpénztarba utalja. A hosszu tavu
takarékoskodas Iényegében az idésko-
runkrél valé gondoskodast szolgalja. F6
célja, hogy a vasutas munkavallalok élet-
szinvonala a nyugdijba vonulds utan se
romoljon.

,Nyolcmillié
forintos kifize-
tésre is volt mar
példa.”

Milyen el6nyei vannak még a nyugdij-
pénztari megtakaritasnak?

Az egyéni szamlan felhalmozott 6sszeg
orokolhetd: haldlunk esetén torvényes
Orokosiink vagy az altalunk megjeldlt
kedvezményezett személy adé- és ille-
tékmentesen veheti fel. Tovabba tiz év
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utan a hozamot is folvehetjik ugyan-
csak adé- és jarulékmentesen, de ebben
az esetben azzal kell szdmolnunk, hogy
a nyugdijas éveinkre kevesebb meg-
takaritas fog 0sszegyulni. Az 6nkéntes
nyugdijpénztarnak ugyanis pont a hosz-
szabb idétavban valé gondolkodas és
takarékoskodas az értelme: a lényegét
veszti el, ha id6 elétt feléljuk, felhasznal-
juk a pénzt. Persze el6fordulhat olyan
rendkivili élethelyzet, amikor minden
egyes forintra égetéen nagy sziikséglink
van. llyen esetben inkdbb a tagi kdlcsont

szoktuk javasolni. Ez azt jelenti, hogy
az egyéni szamlankon &sszegydlt 6sz-
szeg 30 szazalékat kolcson formdjaban
folvehetjik, amit egy év alatt alacsony,
minddssze 4 szazalékos kamattal kell
visszafizetni.

Maradjunk a befizetéseknél. Hogyan
tudjuk a munkabériinkbdl levont ado
mértékét csokkenteni?

Mint emlitettem, az egyéni befizetés
utan 20 szazalékos adojévairast igényel-
hetlink vissza. A visszaigényelt 6sszeg

azonban nem haladhatja meg a 150 ezer
forintot. Ha ezt a lehet6séget teljes egé-
szében szeretnénk kihasznalni, akkor eh-
hez egy adott évben maximum 750 ezer
forintot kell befizetnlink.

,»JO hir, hogy né
az egyeéni
befizeték szama”

Ez azért elég soknak tiinik. Atlagosan
mennyit fizetnek be a pénztartagok a
sajat jovedelmiikbol?

Viszonylag nagy a sz6ras: valaki semeny-
nyit sem, mert beéri azzal, amennyit a
munkaltatd a brutté bére utan tagdij-
kiegészitésként atutal. De olyanra is
van példa, hogy valaki havonta 50 ezer
forintot fizet be. Az dtlag azonban 9-10
ezer forint kozott alakul. J6 hir, hogy n6
az egyéni befizeték szama - ezt lattuk a
januarban kikild6tt adodigazolasokbdl
is. A 2017-es évre vonatkozéan 11 ezer
addigazolast kildtiink a pénztartagok-
nak, ez négyezerrel, azaz 36 szazalékkal
tobb volt, mint egy évvel kordbban. Ezt
arra vezetem vissza, hogy a nyugdijkor-
hatarhoz kozeledve egyre tobben lat-
jak be az dngondoskodas fontossagat.
Ekkorra mar felnének a gyerekek, s le-
tudjak a hiteleket, igy a cafeteria elemei
kozil 6k példaul mar nem fogjak az is-
kolai utalvanyt vagy a lakdscéld tdmoga-
tast valasztani. A nyugdijpénztari tagok
atlagéletkora egyébként meghaladja
az 50 évet.

S mi a helyzet a cafeteriaval? Sokan
inkabb a készpénzes kifizetést va-
lasztjak a nyugdijpénztarba valé at-
utalas helyett.

Ez leginkabb az alacsony kereset(iek-
re nézve lehet igaz, viszont a korikbdl
keriilnek ki a legtdobben azok is, akik az
adodjovairds igénybevétele érdekében
élnek az egyéni befizetéssel. Ezzel egy
kicsit kompenzélnak.

Azok, akik nyugdijba vonulnak, az
Osszegyiijtott pénz egyosszegii kifi-
zetését vagy inkabb a havi jaradékfo-
lyésitast kérik?

Tavaly 460 nyugdijpénztari tag ment
nyugdijba, szinte mindegyikik az egy-
OsszegU kifizetést kérte. A f6 cél az len-
ne - s ez elvaras felénk a felligyeleti
szervek részérdl is -, hogy minél tobben
valasszak a jaradékfolydsitast, mert ez
szolgalna igazan a hosszabb ideig tartd
anyagi biztonsagot, hiszen a jaradékfo-
lyésitas ideje alatt is kamatozik a szam-
lan 0sszegyllt pénz.

Mennyit kapnak kézhez a nyugdijba
vonulok?

Atlagosan kétmillié forintot, s nagyon
orilnek a megtakaritott 6sszegnek. De
nyolcmillié forintos kifizetésre is volt mar
példa.

Mekkora vagyont kezel 0Osszessé-
gében a pénztar, és milyen elvek
mentén fekteti be a munkavallalok
pénzét?

Konzervativ befektetési politikat folyta-
tunk, mert a tapasztalatok azt mutatjak,
hogy a vasutasok nem nagyon szeretik
a kockazatos megtakaritasi formakat,
ezért nincs nadlunk a kockazat mértéké-
t6l fliggd, valaszthatd befektetési port-
félio. A magas kockazat adott esetben
vastag minuszokkal is jarhat, mi azon-
ban a biztonsagot tartjuk szem elétt,
ezért a vagyon 80-85 szazalékat ma-
gyar allampapirba fektetjik, a maradék
15-20 szdzalékot pedig hazai és kiilfoldi
részvényekbe, kétvényekbe. A nyugdij-
pénztar harom vagyonkezeld céggel all
kapcsolatban, ezek fektetik be a pénztéar
32,7 millidrd forintos vagyonat az igaz-
gatoétanacs altal meghatarozott befek-
tetési politika és vagyonkezelési iranyel-
vek mentén.

Ezek a cégek bankok vagy inkabb
specialis pénziigyi szolgaltatok?

Van kozottik olyan is, amelyik ban-
ki hattérrel rendelkezik: a Didfa
Alapkezelé Zrt. példaul az FHB-csoport-
ba tartozik. A HOLD Alapkezeld Zrt. az
orszag legnagyobb alapkezel6je, mint-
egy 600 milliard forintnyi vagyont kezel,
kordbban Concorde néven volt ismert.
Az Amundi Alapkezelé Zrt. pedig Euré-
pa legnagyobb alap- és vagyonkezel$
tarsasaga, hazankban taldn inkabb Pi-
oneerként ismeretes.

Hany munkaltatoval allnak kapcsolat-
ban, és hany tagja van a nyugdijpénz-
tarnak?

Jelenleg 177 munkaltatéval allunk szer-
zG8déses viszonyban, de a taglétszam
z6mét a MAV-csoportnél dolgozé mun-
kavallalok teszik ki. A Vasutas Onkéntes
Nyugdijpénztarnak most tobb mint 28
ezer tagja van.

Milyen évet zartak tavaly, s mit ter-
veznek idén?

Nagyon eredményes volt a tavalyi esz-
tend6: 2017-ben 3461 munkavallalé
nyitott nalunk nyugdijpénztari szamlat,
ami 13 szdzalékos novekedést jelent.
A kedvezé valtozads joérészt a harom-
éves bérmegdllapodasra és a tagdij-
kiegészités évrél évre kiszamithatd

emelkedésére vezethetd vissza. Utdb-
bit nemcsak a MAV-csoport, hanem a
GYSEV és Rail Cargo Hungaria is biztositja
munkavdllaldinak. De a hozamok terén
sincs miért szégyenkezniink: tavaly 5,2
szazalékot értiink el, mikozben 2,1 sziza-
Iék koril alakult az inflacid. Idén nagyobb
hangsulyt szeretnénk fektetni a fiatalok
meggydzésére: a gondtalan nyugdijas évek
megalapozasat idében kell elkezdeni.

A feliigyeleti szervek milyen gyakran
vizsgaljak a pénztarat?

Mi egy kbzepes méretli pénztar vagyunk,
ennek megfeleléen a taglétszam és a va-
gyon alakulasat folyamatosan figyelem-
mel kiséri a Magyar Nemzeti Bank. Ne-
gyedévente jelentést kell bekiildeniink,
Otévente altalanos ellendrzésen esiink
at. Az MNB értékelése szerint a Vasutas
Onkéntes  Nyugdijpénztar  biztonsa-
gosan, jelentésebb kockazatok nélkiil
mukodik. Kifejezetten biiszkék vagyunk
arra, hogy megalapitasunk 6ta egyszer
sem birsagoltdk meg pénztarunkat, mi-
vel nem talaltak olyan hibat, ami ezzel a
szankciodval jart volna. Negativ hozamra
is csupan egyszer volt példa, a 2008-as
gazdasagi valsagban, de mar a kovetke-
z6 évben dupléan ledolgoztuk a minuszt.

»A nyugdijhoz
kozeledve egyre
tobben latjak be
az ongondosko-
das fontossagat.”

Ez orvendetes, de vajon elég meggy6-
26 érv ahhoz, hogy egy fiatal vasutas a
Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztart va-
lassza, s ne valamelyik banki hatteriit?
Mar 23 éve stabilan, eredményesen,
megbizhatdéan és biztonsdgosan mu-
kodiink, novekszik a taglétszam és gya-
rapodik a vagyon. Koltséghatékonyak
vagyunk, az adminisztracios feladatokat
minddssze heten latjak el, mégis kozvet-
len kapcsolatot tartunk a pénztartagok-
kal és a munkaltatokkal, mindig elérhe-
ték vagyunk - akdr személyesen, akar
telefonon. Egy felelésen gondolkodd
munkaltaté szamara nemcsak az fontos,
hogy aktiv kord munkavallaléi — a nekik
biztositott juttatasokért cserébe - loja-
lisak legyenek, de az is, hogy a nyugdi-
jas években is gondoskodjon dolgozéi
anyagi biztonsagarél.
Gytire Jozsef
Fotd: Sods Botond
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Mit kell tudni a Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztarrdl?

A Vasutas Onkéntes Kélcsdénds Kiegészité Nyugdijpénztart — az 1861-ben létrehozott
elsé vasutas magannyugdijpénztar hagyomanyait kdvetve — 1995. oktéber 3-an alapi-
totta 104 maganszemély annak érdekében, hogy segitsék a vasutas munkavallaldkat
és csaladtagjaikat. A vasutas nyugdijpénztar nyitott, barki tagja lehet, aki vallalja a
tagdijfizetést, tehat nem csak vasutas munkavallalék belépését fogadjak.

A Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztarnal a tagdijakbdl szarmazé bevétel 2017-ben el-
érte a 3,9 milliard forintot, ami jelent6sen meghaladta a tervezett mértéket, a pénz-
tartagok egyéni szamldin szétosztott hozam pedig 6sszesen 1,5 millidrd forintot tett
ki tavaly.

~Ahozam 2017-ben
1,5 milliard forint volt”

Mennyi pénzre tehetiink szert?

200 ezer forintos
alapbér esetén

Az egyszer(iség kedvéért vegyiink egy olyan, nyugdijpénzta-
ri tagsaggal rendelkezé MAV-os munkavallalét, akinek havi
brutté 200 ezer forint az alapbére. A munkaltaté altal nyuj-
tott 3,5 szdzalékos 6nkéntes nyugdijpénztéri tagdij-kiegészi-
tés az 6 esetében azt jelenti, hogy a 200 ezer forintos brutté
bér 3,5 szazalékat minden hénapban megkapja a cégtdl a
nyugdijpénztarban lév6 egyéni szamlajara. Ez egy hdnapban
7 ezer (egy évben 84 ezer) forintot jelent, tehat béven fedezi
a havi tagdijnak nevezett minimalis megtakaritasi 6sszeget.
Ugyanezzel a logikdval nem nehéz kiszamolni, hogy mennyi
juttatast kaphat az a fiatal palyakezd6 féiskolas, akit 300 ezer

A havi munkdltatoi
tagdij-kiegészités:
7 ezer forint

Sajat befizetés:
3 ezer forint

p— forintos diplomas minimalbérrel vettek fel a vasuttarsasdg-
hoz. Az 6 esetében havonta 10 500 forintot utal a nyugdij-
pénztarba a munkaltatd, ami egy évben Osszesen 126 ezer

() forintot tesz ki.
Eves megtakaritas:
127 200 forint Ha a brutté 200 ezer forintos alapbérrel rendelkezé kolléga

ugy dont, hogy a 7 ezer forintos juttatast 6 bizony szeretné
sajat zsebbdl havonta 3 ezer forinttal kiegésziteni, ezt min-
den tovabbi nélkiil megteheti. Az évi 36 ezer (12 x 3 ezer)
forintos befizetés 20 szazalékat, azaz a 7200 forintot pedig a
kovetkez6 esztendbben visszaigényelheti az adéjabdl. Ezzel
0sszesen 127 200 forintra tudja ndvelni megtakaritasainak
0sszegét.

A témdval kapcsolatos kérdéseiket az ujsag@mav.hu cimen vdrjuk.

Vannak visszatérok is

Ronto Jézsef, a MAV ferencvarosi forgalmi szolgélattevéje sajat torténetét osztotta meg a Vasutas
Magazinnal: ,Két évtizede vagyok a Vasutas Onkéntes Nyugdijpénztar tagja, igy mindig élni tudtam a
munkaltato altal biztositott tagdij-kiegészités lehetéségével, és amikortdl lehetett, a cafeteridbol tor-
téné atutalassal is. Azért Iéptem be annak idején a vasutas pénztarba, mert hosszu tavon terveztem
takarékoskodni, am tavaly 6sszel kényszer(iségbdl, anyagi természetli gondok miatt kénytelen voltam
megsziintetni a tagsdgomat. Mivel még nem értem el a nyugdijkorhatart, ezért csak a hozamot tud-
tam adomentesen felvenni, a t6kébdél a személyi jovedelemadot és az egészségiigyi hozzdjarulast le
kellett vonni. Ez igy kidobott pénz volt, de sajnos nem volt mas lehetéségem a problémam megolda-
sdra, viszont még igy is jelent6s 0sszegre tettem szert. Szivem szerint csak nyugdijasként hasznaltam
volna fel ezt a megtakaritast, addig is dolgozott volna a pénz. Az ligyintéz6k kedvesek, készségesek voltak, a jogszabalyoknak
megfeleléen jartak el, a rdjuk bizott pénzzel felelésen bantak és jol gazdalkodtak. Ezért, ahogy lehetett, néhany napon beliil Gjra
beléptem a nyugdijpénztarba. Noha mar csak 6t évem van hatra a nyugdijig, addig is igyekszem a lehet6 legtdbbet félretenni.
Erre biztatom fiatal kollégaimat is."
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Adobevallas: magad, uram...

Torvényi vdltozdsok miatt 2018. janu-
dr 1-jétél a munkadltatonak nincs sem
joga, sem lehet6sége arra, hogy mun-
kavdllaléi szamdra elkészitse a 2017-es
adéévre vonatkozé adomegadllapitdst.
Ez azt jelenti, hogy idén minden ma-
gdnszemélynek sajdt felel6ssége a sze-
mélyi jovedelemado (szja) bevalldsd-
nak elkészitése. Aggodalomra azonban
semmi ok, a MAV-csoport minden lehet-
séges médon tdmogatja a kollégdkat

a megviltozott koriilményeknek valo
megfelelésben.

Az elmult évek gyakorlatanak megfele-
I6en a munkaltatd idén is elkészitette a
2017-ben kifizetett juttatasokrol szélod
Osszesitett igazolast (17M30), amelyet
janudr 31-ig postan juttatott el a mun-
kavallalok részére. Mivel az addbevallast
a munkaltatd mar nem készitheti el, a
maganszemélyek el6tt két lehetdség all:
elfogadjak a Nemzeti Adé- és Vamhivatal
(NAV) addbevallasi tervezetét (sziikség
esetén kiegészitve, illetve javitva azt),
vagy az 6nadozast valasztjdk az ugyneve-
zett 53-as bevallas (17SZJA nyomtatvany)
benyujtasaval.

Az addhatdsag az egyéni vallalkozdk ki-
vételével mindenkinek elkésziti az ad6-
bevallasi tervezetet, fliggetlenil attol,
hogy van-e lgyfélkapuja vagy nincs,
illetve hogy kéri-e vagy sem a tervezet
elkészitését. A NAV marcius 15-tél az
Ugyfélkapun (ugyfelkapu.magyarorszag.
hu) keresztll teszi elérhetévé az ado-
bevallasi tervezeteket, amelyek a www.
nav.gov.hu-rél és a www.magyarorszag.
hu-rél elérheté eSZJA oldalon tekinthe-
t6k meg. Azok a magéanszemélyek, akik

nem rendelkeznek Ugyfélkapu-regisztra-
cioval, a NAV valamennyi ligyfélszolgéla-
tan, tovabba barmely megyei (févarosi)
kormanyhivatalban, a févarosi és megyei
kormanyhivatalok jarasi (févarosi keri-
leti) hivataldban, illetve a Magyar Posta
Zrt. kijelolt postahelyein is elvégezhetik a

Januar 31.

juttatasokrol

Februar 15.

maganszemélyeknek

Februar 26.

Marcius 15.

Marcius 19.

Aprilis 30.

Majus 22.
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regisztraciot. Papiralapon kizarolag akkor
kildik ki az adézonak a tervezetet, ha ezt
2018. marcius 19-ig jelezte a NAV felé.

Ha majus 22-ig semmilyen visszajelzés
nem érkezik a hatésdghoz az elektronikus
vagy papiralapu adodbevallasi tervezettel
kapcsolatban, akkor a tervezet az adézé
altal benyujtott bevallasnak, a megal-
lapitott adé pedig a magaszemély altal
bevallott adénak mindsul. Ha dnnek ki-
zardlag csak jelenlegi munkaviszonyabdl
szarmazott jovedelme 2017-ben, akkor
az adobevalldsi tervezet tartalma var-
hatéan megegyezik majd a munkaltaté
altal elkészitett 17M30-as igazolas tartal-
maval. Ha azonban mas kifizet6td|, illetve
barmilyen mas, egyéb jogcimen — példa-
ul ingatlaneladas, megbizasos jogviszony
stb. — is volt jovedelme, vagy adodked-
vezményre jogosult, kiemelten fontos az
adobevallasi tervezet attekintése.

Az adédbevallas benyujtasanak valtoza-
sairol az Intraneten és a NAV honlapjan
(nav.gov.hu/szja/szja) talalhatd részletes
tajékoztato. MAV KIG

Hataridok

az idei adobevallashoz

Munkaltatéi igazolas (17M30) kiadasa a 2017-ben kifizetett
Kedvezményre valé jogosultsagot tanusité igazolas kiadasa

Szja-bevallasi (17SZJA) és addfizetési hataridd egyéni vallalkozéknak
Ugyfélkapun keresztiil elérhetd az addbevallasi tervezet

Papiralapu adébevallasi tervezet igénylése

NAV-értesités a befizetendd vagy visszaigényelhet6 adé 6sszegérdl

Adobevallasi tervezet javitasa, kiegészitése
Addbevallas (17SZJA) benyujtasa, esetleges addtartozas befizetése

1+1%-o0s rendelkezé nyilatkozat benyujtasa

Vasutas



A Nyugati erésembere

-

Novdk Viktor kollégdi elismerését
elsésorban annak készénheti, hogy
bdrmelyik munkakoérbe is tennék a
Nyugatiban, mindeniitt megdllnd a
helyét: a pdlyaudvar dllomdsfénéke
pontosan tudnd, mi a feladat, mit és
hogyan kell csindlni.

Talan az idei tél leghidegebb napjan
taldlkozunk Novak Viktorral, a Nyugati
palyaudvar allomasfénokével. Az egyik
peronhoz megylink, fotézéassal kez-
dink. Durva minusz van, s az idé nem
akar enyhiilni, pedig mar kilenc 6ra
utan jarunk — Botond kollégdmnak és
nekem még a sapka alatt is szinte lefagy
a fulunk, Viktor viszont frissen borotvalt
fejjel, a csipds hidegben is készségesen
hajtja végre instrukcidinkat. Latszik,
hogy nem idegen téle a helyzet. Mar a
mult év végén is felfigyeltiink arra, hogy
milyen Osszeszedetten, szakmai alazat-
tal nyilatkozik a tévés riportereknek, akik
hol a vasuttérsasag eredményeirél, hol a
béremeléssel kapcsolatos tapasztalatok-
rél faggatjak.

Viktor koran kel6 tipus, altaldban hat
ora és negyed hét kozott ér be a mun-
kahelyére. Mire mi megérkeziink, mar
tul van a szokdsos reggeli teend6kon:
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atnézte az ,allomasjelent6t’, amelybe
minden lényeges dolgot feljegyez-
nek a kollégdk. De a férendelkezével
vagy az Ugyeletes tiszttel is részletesen
atbeszéli az elmult 12 6ra torténéseit és
az aznapra varhat6 feladatokat, majd
allomasbejarasra indul. Ez azt jelenti,
hogy minden szolgalati helyre bemegy
- forgalombiztonsagi ellenérzést tart.
A nappalosok 6 éra 40 perc és 7 ora
kozott valtigk le az éjszakasokat,
utdbbiakat is kikérdezi, miel6tt hazain-
dulnéanak. ,Amikor mdr otthon vannak és
lepihentek, nem szivesen zavarom Gket.
Rdaddsul, ha kikapcsoljdk a mobiljukat,
mdr hidba is telefondlnék nekik. Viszont
szeretek mindenrdél tudni” — mondja.

Ez érthet6: napi hetvenezer utas fordul
meg a Nyugatiban, 6tszaz vonat indul
és érkezik a palyaudvarra, 150 dolgozé
munkadjat kell iranyitani — ez kiilondsen
nehéz feladat. Elképzeljiik, milyen lehet
fénoknek Viktor: valészinlileg nem tul-
sdgosan baréatsagos, de ez nem jelenti
azt, hogy kiabalna a munkatérsaival. In-
kabb hatarozott és kovetkezetes lehet.
Az biztos, hogy kollégai tiszteletét nem
bizalmaskodassal vivta ki. Tekintélyét —
ismer6i szerint —annak kdszénheti, hogy
barmelyik munkakorbe is tennék a Nyu-

gatiban, mindenitt megéllnd a helyét:
pontosan tudnd, mi a feladat, mit és ho-
gyan kell csindlni.

Két évtizedes karrier

Novak Viktor ugyanis végigjarta a rang-
létrat, mire allomasfénok lett. ,Ehhez
husz év kellett” — kezd bele a torténet-
be mar bent, a flitott irodaban. 1973.
februar 6-an sziletett Szikszon, palya-
futdsa Abaujdevecserbdl, egy Otszaz
lelket szamlalé borsodi falubdl indult
(82 éves édesanyjdhoz ma is havonta
hazajar — télen fat vagni, tavasszal kertet
asni). Agrarmérndknek tanult, 1995-ben
szerzett oklevelet a GATE Mezdgazda-
sagi Foéiskolai Kardn Gyongydson. Friss
diplomdval a zsebében viszont sehol
sem tudott a kdrnyéken elhelyezkedni,
s mivel kellett neki a pénz és kellett a
munka, egy italkimérésben vallalt allast.
A visszatér6 vendégek kozott volt egy
kocsivizsgdlé is — 6 kapacitalta Viktort,
hogy menjen Miskolcra, és probalkoz-
zon a vasutnal, mert ,az biztos munka-
hely”. (Meg is jegyzem magamban: ma
mar egy ilyen munkavallalé6 még bo-
nuszpénzt is kapna azért, ha valakit a
vasuttarsasaghoz kolléganak ajanlana.)
Csakhogy Miskolcon akkor nem volt
munkaeré-felvétel, igy Viktort onnan

Budapestre, a ,Kerepesi hdromba” ira-
nyitottak. 1998. december elsején Szogi
Sandor allomasfénok vette fel a Nyu-
gatiba forgalmi gyakornok munkakor-
be. Es ahogy az ilyenkor lenni szokott,
ezzel egy id6ben egyszerre két éllassal
is megtalaltak otthonrdl: ,Az egyik egy
6nkormdnyzati munka lett volna, a mdsik
lehetéség a Sziksz6i Allami Gazdasdgbdl
érkezett.” Vliktor mégis maradt. A terme-
|6szovetkezetek megsz(inése utan nem
sok jovot latott az agrariumban, s bar az
unios csatlakozas 6ta dmlik a pénz a me-
z6gazdasagba, most sem valtana. Sz(ik-
szavUan csak annyit mond: ,Szeretem,
amit csindlok.”

Lazitani kéne

Viktor egy év utdn valtokezeld, majd
kiilsés, késébb rendelkezd forgalmi szol-
galattevé lett. Szinte kétévente lépett
elére: 2004-ben férendelkezé, 2006-ban
pedig forgalmi koordinator munkakdrbe
helyezték. 2008. januar elsején nevezték
ki a Nyugati allomésfénokévé - Zambo
Jozsef utan.

Eleinte Dorogrdl ingazott Budapestre —
a palydja elején ott kapott szolgalati la-
kast. Adja is magat a téma: megprébalok
Novak Viktortdl valaszt kapni az eléva-
rosban vonatozé utasok kérdéseire. El6-
re leszogezi, hogy csak pozitiv dolgokat
fog mondani. Persze széba keriil a Face-
book 10-es (it csoportja, a 2-es és a 70-es
vonalon utazok panaszkodasa, a Nyuga-
ti szaz szazalékos kihasznaltsaga mellett
a palyaudvar elavult infrastrukturdja is.
»1920-as évekbeli vdltékkal dolgozunk,
de a legujabbak is kdzel harmincévesek.
Rdaddsul négy-6t percenként inditunk
vonatot, ha valamelyik jdrat fels6vezeték-
szakadds vagy baleset miatt késve érkezik,
az tovdbbi késéseket generdl. Tul siiri a
vonatforgalom, ha egy kicsit vdltoztatni,
leginkdbb ritkitani, lazitani lehetne rajta,
akkor taldn a menetidét is jobban lehet-
ne tartani.” Egyetértek vele, mashonnan
is ezeket a véleményeket hallani. Azért
azt is hozzateszi — két évtizedes palyafu-
tasara alapozva -, hogy ,az elmult évek
térekvései jo irdnyba mozditottdk el a
vasutat.”

Karate és toltott kaposzta

A beszélgetést rendre telefonhivasok
zavarjadk meg. Viktor a nap 24 6rdjaban
allomasfénok: ,Sokszor éjszaka vagy haj-
nali kettékor is megcsérren a mobil.” Mi-
kozben telefondl, van idém szétnézni az
irodajaban. Az asztalara - egy Richtofit
sportkrém tarsasagaban - egy csaladi
fotd és . Janos Pal papa képe is kikertilt.
Hogy uUjra visszazokkenjlink a kotetle-

nebb hangvétell beszélgetésbe, oldot-
tabb témak felé terelem a szét. Meg-
tudom, hogy ha teheti, sokat fut, kedd
esténként pedig karateedzésen ereszti
ki a gézt. Epp legutdbb 6sszerdgott az
ellenfelével a kiizdelemben, és megsériilt,
ezért kell a gydgyndvény-kivonatu krém.

A sport mellett a gasztrondmia a masik
hobbija: szivesen siit-féz. Hétvégén pél-
daul toltott kaposztat készitett cserépe-
dényben. Rendszeresen bujja a N6k Lapja
Konyha magazint, keresi az Uj recepteket.
Ha taldl valami finomsagot, elkésziti — a
csalad pedig leteszteli. Viktornak egyéb-
ként az el6z6 hazassagabol egy fia és
egy lanya sziletett, masodik feleségének
koszonhetéen még egy fidval boviilt sze-
rettei kore. J6 kapcsolata van mindegyik
gyerekkel.

Novdk Viktor

1973. februdr 6-dn szliletett Szikszon.
1995-ben diplomdzott Gyéngydsén
a Godollsi Agrdrtudomdnyi Egyetem
Mezbgazdasdgi Féiskolai Kardn me-
z6gazdasdgi mérnoki szakon, dllat-
tenyésztési szakirdnyon.

2007-ben szerzett fels6foku forgalmi
vasuti szakképesitést (sok mds egyéb
vaslti képesités mellett). 2013-ban
munka mellett elvégezte a Budapesti
M(diszaki és Gazdasdgtudomdnyi
Egyetemet, a Kbzlekedésmérnoki és
Jdrmimérnéki Karon diplomdzott.

Viktor két évtizedes pdlyafutasa alatt
mindvégig a Budapest-Nyugati Forgal-
mi Csomodponti Féndkség szervezeti
egységében dolgozott. Még husz éve
van a nyugdijkorhatérig, s mivel sajat
elmondasa szerint hiiséges tipus, bizto-
sak lehetlink benne, hogy ha rajta mulik,
a kévetkezi két évtizedet is a MAV-nal
dolgozza végig. Abban bizik ugyanis,
hogy részese lehet a 141 éves pélyaud-
var modernizéaciéjanak: ,Nem akdrmilyen
feladat lesz megszervezni és lebonyolitani
avonatforgalmat az dtépités idején.” Min-
den bizonnyal ez lenne a legnagyobb ki-
hivas a Nyugati allomasfénokének.

Gytire Jozsef
Foto: Sods Botond
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Eredményes az 6nkormanyzatok és a MAV egyiittmiikodése

Jdszdozsa dllomds a karbantartdsi munkdk el6tt és utdn

A MAV Zrt. még 2016 tavaszan bévitette
ki és inditotta Ujra 6nkormanyzati egyiitt-
mUkodési  programjit. Tavaly azonban
ezen a téren is magasabb sebességre kap-
csolt a vasuttarsasdg: orszagszerte 137
vasutdllomas és megdlldhely lzemelte-
tésérél allapodott meg — stratégiai part-
nerségi program keretében — az érintett
telepiilések vezetésével. A MAV a felada-
tok megosztasaval a helyhatdsagokat is

érdekeltté tette az utasvarok, az allomas-
éplletek és azok kdzvetlen kérnyezetének
tisztan tartdsaban, a szolgaltatasi szinvonal
javitasaban. A tapasztalatok szerint az 6n-
kormanyzatok sokkal kénnyebben, haté-
konyabban és gyorsabban tudnak helyben
egy-egy problémara, feladatra reagdlni.
Atelepuilések - féleg a kisebb falvak —a vas-
uti megalldhelyet is sajatjuknak tekintik, és
ugy is kezelik: mindent megtesznek annak

Tapolcan is megujult az allomas

A 21. szazad funkciondlis igényeinek
megfelelve Gjult meg az 1900-as évek
elején épllt tapolcai vasutallomas,
amelyet mar ismét hasznalhatnak a vo-
nattal utazok. A beruhazas a MAV Zrt.
allomasfejlesztési és integralt tgyfél-
szolgalat-fejlesztési programja keret-
ében, eurdpai unios forrasbdl valdsult
meg, mintegy 433 milli6 forintbol.

A vasuttarsasag 9,9 milliard forint kolt-
ségvetésd, 23 vasutallomast érint6 — az
Uj Széchenyi Terv KOZOP- és IKOP-for-
rasabol finanszirozott — rekonstrukcios
programja 2013-ban indult. A projekt
egyik fontos eleme — a mar megszépi-
tett pécsi, balatonszentgyorgyi, kapos-
vari és a 13. Média Epitészeti Dija kiilon-
dijat elnyerd keszthelyi dllomason kiviil
- a tapolcai vasutallomas épiiletének
felujitasa.

Bar az épuilet nem kapott miiemléki vé-
dettséget, a MAV a tervezdkkel kozosen
az eredeti allapothoz hasonld, de letisz-
tult, a 21. szazad funkcionalis igényei-
nek megfelel6, modern és id6tallé allo-
mas létrehozasara torekedett a feldjitas
soran. A régi homlokzat, épiiletelemek
és formak visszaallitdsahoz mindossze
néhany tervtoredék és korabeli képes-
lapok alltak rendelkezésre. A tobbszor
atalakitott éplletegyittes rekonstruk-
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cidja soran megujult a homlokzat, kor-
szer(ibbé valtak a belsé terek, az utasok
kiszolgalasdhoz és a vasuti infrastruk-
tura makodtetéséhez sziikséges helyi-
ségek. A felujitas részeként az allomas
kozvetlen kornyezete is Ujjasziletett.
Az utasok és a kerékparosok érdekében
az utasforgalmi terek akadalymentesen
kozelitheték meg, jelentésen megkdony-
nyitve a mozgdaskorlatozott utasok ki-
szolgdlasat is. A volt Resti kihasznalat-

érdekében, hogy rendezett legyen. A vas-
uttarsasagnak az is konnyebbséget jelent,
hogy a szolgélati hely nélkiili megallokat a
helyhat6sagok jé gazda mddjara gondoz-
z4k, illetve joval kevesebb rongélas torténik
a teleplilések éltal felkarolt utasforgalmi te-
rileteken. A helyben lakok és az utasok pe-
dig pozitivan értékelik az utazasi, varakozasi
kortilmények folyamatos javulasat.

Az egylttmUikodési program ugyanakkor
nem jelenti azt, hogy a vasuttarsasag fel-
hagyott volna az allomdsok csinositasa-
val: tovabbra is kiemelt figyelmet fordit a
kezelésében lévé utasforgalmi teriiletek
Uzemeltetésére, a szolgdltatasi szinvonal
javitasara. A MAV-nak a feltjitasokkal, az
orszagos virdglltetési akcidval és a vasuti
gyalogos-aluljardk szinesitésével az a célja,
hogy hangulatosabba tegye az dllomaso-
kat és a palyaudvarokat, ezzel is hozzaja-
rulva ahhoz, hogy javuljon a kézszolgdl-
tatds minésége, az utasok és a latogatok
kézérzete. MAVKIG

lan épuletrészét elbontottak, a helyén
parkot alakitottak ki, 80 féréhelyes fe-
dett kerékpartaroldval. Akadalymentes
parkolé és 6t K+R parkoléhely is épiilt.
A felujitds sordn atalakitdsokat végez-
tek a forgalmi és raktartertleteken, to-
vabba a vasutasok altal igénybe veheté
éplletrészeken is. A megszépiilt vas-
utallomast Tapolca lakéi és a varosba
érkez6 turistak is nagy elégedettséggel
vehették Ujra hasznélatba.

A téli leallas utan folytatodik a dél-balatoni fejlesztés

A tervezett ltemezésnek megfelel6en
utolsé szakaszdba ért a Szantdd-Ké-
roshegy és Balatonszentgyorgy kozotti
vonalszakasz korszer(sitése, valamint a
Fonydd—Kaposvar szakasz el6vérosi célu
felujitasa. A Fonyod-Balatonszentgyorgy
vasuti szakaszon 2018 januarjatol folyta-
todtak a gyalogosatjarok, a zajarnyékold
falak és a vasuti palyat viztelenité arkok
épitésének befejez6 munkalatai. Siéfok
dllomas részleges lezarasaval 2018. feb-
rudr 1-jén megkezddédtek és el6relatha-
télag junius végéig tartanak majd a pe-
ronok atépitési munkalatai. A kivitelezés
ideje alatt a vonatok menetrend szerint
kozlekednek.

Utemterv szerint marcius 1-jét6l kezd6-
dik meg Lepsény allomas Uj peronjanak
épitése és az allomas részleges atépitése.
A munkalatok ideje alatt a vonatok me-
netrend szerint kozlekednek, a fejlesztés
elérelathatolag junius kozepéig lezérul.
Szantéd-Kéroshegy és  Balatonszent-
gyorgy kozott a tervek szerint aprilisban
éjszakai vaganyzarak keretében kertl sor a
megéplilt vasuti palya technoldgia szerinti
szabalyozasara. Az éjszakai vaganyzarak a
menetrend szerinti személyvonati kozle-
kedést nem befolyasoljak. A végleges te-
reprendezés, az organizacios utak onkor-

manyzatokkal egyeztetett médon torténé
helyreallitasa junius végéig varhatd. A Ka-
posvar-Fonyod vasutvonalon januartdl
utémunkalatok folynak a vonatforgalom
zavartatasa nélkil. Marciustdl éjszakan-
ként vaganyzéari munkalatok keretében
technolégia szerinti vagany- és kitéré-
szabalyozasi, valamint zajvéddéfal-épitési
munkdalatokra keril sor, el6reldthatélag
junius kozepéig.

A kivitelezés 2018 6szén fejez6dhet be
teljesen, de a julius-augusztusi idegen-
forgalmi fészezonban mar nem befolya-

solia a vonatkozlekedést, menetrendi
korlatozasok, valamint zajjal és porral jaré
munkalatok ekkor mar nem vérhatok.
A fejlesztés eredményeként az utazdk
gyorsabban juthatnak majd el a Balaton-
hoz. A menetid6 a févaros és Keszthely
kozott tovabbi 10 perccel csokken, Kapos-
varrél Fonyodra pedig a mostani 75-80
perc helyett 55 percig tart majd az ut. Az 4j
magas peronoknak kdszonhetéen kényel-
mesebbé, az atéplil6 kdzuti és az Uj gyalo-
gosatkeldk révén pedig biztonsagosabba
valik a kozlekedés.

Kép és szoveg: NIF Zrt.

Tobb mint félmillié hivast kezelt tavaly a MAVDIREKT

Ev elején Unnepelte negyedik sziiletés-
napjat a MAVDIREKT telefonos tigyfélszol-
galat,amelyet 2014. janudr 3-an szerveztek
vissza a MAV-START Zrt.-be a szolgaltatas-
sal addig megbizott vallalkozastél. Ez a
lépés tette lehetévé a MAVDIREKT szol-
galtatasi szinvonalanak javitasat, a vasuti
személyszallitasi kozszolgaltatds mindségi
fejlédésével egy itemben. A MAVDIREKT
szolnoki székhelyl call centerében 06sz-
szesen harmincnégy vasutas ad azonnali
tajékoztatast az atlagosan napi 1460 te-
lefonhivasra és 60 e-mailre - jellemzéen
menetrenddel és dijszabassal kapcsolatos
kérdésekben. Tavaly hirom szazalékkal
tobb, mintegy 530 ezer hivas érkezett a
telefonos Ugyfélszolgalathoz, és a meg-
vélaszolasi arany elérte a 98 szazalékot,
vagyis 100 hivasbdl minddssze ketté nem
jutott el az ligyintézékhoz. Haromszazez-
ren belfoldi, 100 ezren nemzetkozi utazasi
informaciot kértek 2017-ben. Az érdekls-
dés a kés6 tavaszi és a nyari id6szakban
a legintenzivebb, ilyenkor akar kozel 60
ezer hivast is fogad havonta a szolgaltato.
Az atlagos Ugyintézési id6 belfoldi infor-

macio kérésekor 2,22 perc, mig nemzetko-
zinél 3,38 perc volt. Az dtlagos varakozasi
id6 csupan 20,1 masodperc, ami a telefo-
nos lgyfélszolgalatok kozott kiemelked-
en jonak szamit.

A MAVDIREKT folyamatosan térekszik a
szolgaltatas szinvonaldnak emelésére, az
Ugyfélszolgalatosoktol pedig alapveté el-
varas a kedves, gyors és teljes kor( tajékoz-
tatas. A call centerben dolgozék munkajat
és dsszességében a MAVDIREKT-et is ked-
vezden itélik meg a szolgaltatast igénybe
vevd utasok. Egy 2017 novemberében
végzett telefonos (igyfél-elégedettségi
felmérés alapjan megkozelitéleg 800 utas
- 1-t6l 5-ig terjedd skalan — 4,95 pontra
értékelte az tigyfélszolgalat munkajat, ami
csaknem teljes elégedettséget mutat a
szolgaltatassal kapcsolatban.

MAV-START Zrt,, MAV KIG
Foto: B6hm Katalin

(A hirrel kapcsolatos olvaséi levelet a 31.
oldalon, a Postakocsi rovatban taldlja)
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..volt egyszer huszonétezer volt. Es
van is: ekkora az elektromos fesziilt-
ség a villamositott vasuti pdlydk fel-
sbvezetékében. A rézotvozetbol készi-

tett huzalt nemhogy megérinteni nem
lehet, de még a kézelébe menni sem.
Eletveszélyes. Ennek ellenére most
nyugodtan szemezek vele néhdny
centiméterrdl, aztdn évatosan meg-
fogom. Nem aggéodom, hiszen tudom,
hogy jo kezekben vagyunk: én is és a
felsévezeték is.

Nyugodtsagom persze elsésorban an-
nak kdszonhetd, hogy az 1-es vonal
Herceghalom és Bicske kozotti jobb
vaganyan — hétkoznapi nyelven szélva
- ,kikapcsoltdk” az dramot. A sajat fi-
lemmel hallottam, amikor ugy fél 6raval
korabban az egyik kolléga mobilon kér-
te a szakasz fesziiltségmentesitését. De
nemcsak a telefonhivas miatt viselem
higgadtan a helyzetet, hanem azért is,
mert a karbantartéjarmd emel8kosara-
ban velem van két szakember - ha 6k
nem izgulnak, akkor biztos, hogy ne-
kem sincs okom ra.

FelsGvezeték-karbantartas e januari
hétfé és a kovetkez6 két nap program-
ja, rdaddsként némi favagassal, bozdtir-
tassal szinesitve. Utdbbi kissé ,profilide-
gennek” tlinik, de a kollégdknak muszdj
ebbdl is kivenniltk a résziiket — a sokat
emlegetett munkaeréhidny miatt e
feladat egy része is a fels6vezetékesekre
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harul. Hdrom nap: ennyi id6re van szik-
sége kétcsoportnyi, azaz 0sszesen tiz
embernek ahhoz, hogy végezzen az
emlitett nyolc kilométeres allomaskoz-
ben a munkéval. Még szerencse, hogy
mas felsévezetéki szakaszokkal ellen-
tétben a tatabanyaindl nincs gond a
[étszammal.

Miért kigyozik a huzal?

A tulorakat ezért aztan nem a munkatar-
sak, hanem az infrastruktura gydjti, nem
is akarmilyen mennyiségben. Amint azt
JAdegenvezetdmtél”, Horvath Karoly
er6sadramu mestert6l megtudom, a fel-
s6vezeték és annak tartéoszlopai a vonal
szamos szakaszan tdbb mint 50 éve tel-
jesitenek szolgalatot. [gy aztan nem cso-
da, ha egy id6 utan feladjak az id6jaras
viszontagsagaival és a vonatok dramsze-
ddivel folytatott, megallas nélkili kiiz-
delmet. A kozvetlen vezetékszakadas
ritka, sokkal gyakoribb, hogy egy hibas
aramszedd rantja le huzalt, vagy épp az
eloregedett keramiaszigetel6k tornek
el. Meg a miianyagok is, amelyek néha
csak egy-két évig birjdk a strapat. Talan
a legujabb, gumibdl készitett darabok
megoldast nydjtanak majd e probléma-
ra, rdadasul egyszerlbb is cserélni 6ket,
hiszen joval kénnyebbek elédeiknél. Es
ne feledkezzlink meg a fliggéanyagrdl
sem, amely szintén elszakadhat. Ez azért
gond, mert a fliggéanyag koti Ossze a
munkavezetéket — a tényleges dramve-
zetéket - a tartésodronnyal.

Az energiaszolgaltatason tul a felséve-
zetéknek van egy masik fontos felada-
ta, pontosabban jellemzéje: a kigyd-
zas. Ezt az emel6kosarban aruljak el a
szerel6kollégdk, és értetlenkedd arcki-
fejezésemet latva gyorsan meg is mutat-
jak, mirdl van sz6. A huzal nem a vasuti
palya hossztengelyével parhuzamosan,
azaz nem egyenesen fut egyik tartéosz-
loptdl a masikig, hanem &tlésan: elé6bb
balrol jobbra tart, aztdn a kovetkezé
oszlopot kovetden jobbrél balra, és igy
tovabb. Na, ez a kigyozas. Es hogy miért
van rd sziikség? Igy biztosithaté a vona-
tok aramszeddinek egyenletes kopasa.
A karbantartasok soran az egyik fel-
adat ennek ellenérzése, és tul nagy
kigyozas esetén az utanallitas elvégzé-
se a tartokarok megfelel6é csavarjanak
segitségével.

Hosszlancok, betonsulyok

Ha mar a magasban vagyunk, munka-
tarsaink el6kapjak a motoros flirészt,
hogy lenyessenek néhany agat a fel-
s6vezetéktdl kissé kijjebb futd optikai
kabel utjabdl. Kézben a csapat lent
maradt tagjai ugyanezt teszik, csak épp
teljes fakkal: amelyik tulsdgosan belog
az (Urszelvénybe, azt kivagjak. Megtu-
dom azt is, hogy a fels6vezeték termé-
szetesen nem egyetlen, irdatlan hosszu
huzalboél all, hanem masfél kilométe-
res szakaszokbol. Ezek az ugynevezett
hosszlancok, amelyeket két véguikon
betonsulyokbdl, acélsodronybdl és suly-
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kerekekbdl allé, dnszabdlyoz6 mecha-
nizmus tart kelléen feszesen a hétagulas
fuggvényében. A kollégdknak ezeket
éppugy rendszeresen ellendriznitk
kell, mint a felsévezetéki infrastruktura
tobbi elemét.

A rendszeresség havonta egy gépes,
azaz vasuti jarmuvel végzett vonalbe-
utazast jelent, valamint évente ot-hat
alkalommal gyalogos bejarast. Igen, a
teljes vonalon. Sziikség van rd, mert bi-
zonyos hibdkat, problémakat csak igy
lehet észrevenni. Budapest és Komarom
kozott nagyjabol szaz kilométer a vasuti
palya hossza, a szakembereknek azon-
ban ennél jéval tobbet kell atnéznilk.
Nem csupdn azért, mert a kétvaganyu
vonalon értelemszerlen duplazédik a
felsévezeték hossza, valamint az oszlo-
pok és az elektromos berendezések sza-
ma, hanem az allomasok miatt is: ezek
felsévezeték-hdlézata sok-sok ,mun-
kakilométerrel” noveli az elvégzendd
feladat mennyiségét. Akad tennivalé a
sinek és az alépitmény karbantartdsa-
kor is, ilyenkor a fels6vezetékeseknek a
foldelések le- és felszerelésével kell se-
gitenitik a palyds munkatérsakat.

Az allomasi karbantartasokat jellem-
z6en aprilis és junius kozott szoktak
végezni, de a vonali feladatok szem-
pontjabdél ugyancsak a tavasz és az 8sz
az idedlis. Egyrészt azért, mert ezek a
hémérsékletileg semleges, azaz nem
tul meleg és nem is tul hideg id6szakok
a vezetékhossz tekintetében (a huzalok
nincsenek sem nagyon megnyulva, sem
tulsdgosan 0Osszehuzoédva). Masrészt
ugyanezért: a téli hideg kiilondsen der-
mesztd tud lenni a nyilt palyan (ezt én
is tapasztalhattam), ilyenkor legalabb

olyan embert probalé a szabad ég alatt
végzett munka, mint a perzsel6 nyari
kanikulaban.

A karbantartas tervezett menete persze
csak addig érvényes, amig nem jelent-
kezik valahol egy varatlan probléma.
llyenkor az elsédleges feladat a mdsza-
ki hiba leheté leggyorsabb elharitasa,
akdar a szomszédos alallomasokhoz
tartozoé kollégdk segitségével is. Gond

Akinek ez a mestersége

egy szal se, a vonalismeret altaldban a
»szomszédokra”is kiterjed.

Oreg szakik és fiatalok
Félnapos latogatdsom alatt meggyd-
z6dhettem arrél, hogy a tatabanyai
szakaszon jO kezekben van a vasuti
fels6vezeték. Hivatasukat szeretd, hoz-
z3ért6 szakemberek dolgoznak itt, jo
hangulatu, 6sszetarté kozosségbe ko-
vacsolédva. Vannak koztik igazi ,0reg
szakik’, és szerencsére vannak fiatalok
is, igy az utanpdtlas kérdése nem tlinik
annyira fenyegeté problémaénak, mint
mas terlleteken. Ugyanakkor félvall-
rél sem lehet venni a dolgokat, hiszen
vannak gondok. ,Motorost’, azaz jar-
mivezetSt példaul nehéz taldlni, mert
a hosszura nyulé oktatas és az indoko-
latlanul nehéznek tartott vizsga miatt
nem sokan vallaljdk a tovabbképzést.
A kollégak szerint az sem biztos, hogy
az ujonnan beszerzett karbantarté jar-
mivek tokéletesen alkalmasak lesznek
a feladatok ellatasara, mert bizonyos
funkcidok tekintetében hatralépésnek
tlnnek az id6sebb gépekhez képest. De
bizzunk benne, hogy a végén minden
jora fordul. Tudjak, mint a mesékben.
Szbveg és kép: Soos Botond
A riport kdzben készilt képeket a kdvetkezd
oldalpéron lathatjak

Horvadth Kdroly — vagy ahogy kollégdi szdlitjdk: Jackie — 1964-ben sziiletett; mechanikai
mdiszerész végzettséggel helyezkedett el a MAV-ndl 1988 juniusdban. A felsévezeték-
épitések sordn bejdrta az orszdgot, dolgozott Hegyeshalmon, Sopronban, Szom-
bathelyen, Veszprémben és Nagykanizsdn, valamint Hidasnémetiben, Békéscsabdn,
Kecskeméten, Dombdvdron és Veresegyhdzon is. 2005-ben visszakerdilt Tatabdnydra
csoportvezetének, majd — a tisztképzd 2013-as elvégzése utdn - tavaly er6sdramu
mesternek nevezték ki. Munkatdrsaihoz hasonldan 6 is azt vallja, hogy ,a fels6vezeték

mindenekfelett”
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A MAV-csoport az EDUCATIO szakkiallitason

A MAV-csoport elsé alkalommal vett
részt 6nallé standdal a januar 18. és 20.
kozott immar 18. alkalommal megren-
dezett EDUCATIO Nemzetkdzi Oktatasi
Szakkiallitason.

A budapesti rendezvényen a felséok-
tatasi intézmények mellett a legjelen-
tésebb munkaltatok is képviseltették
magukat, hogy segitsék a tovabbtanulni
szandékozé fiatalokat az eligazodasban,
dontésik meghozataldban. Idén a lato-
gatok szama elérte az 52 ezret.

A vasuttarsasdg standja rendkivil nép-
szer( volt. Az érdekléddket interaktiv
tablaval, terepasztallal és mozdonyszi-
mulatorral vartak a szakmai és a human
szervezetek munkatérsai, akik tajékoz-
tatast nyujtottak a dualis képzésrdl, a
vallalatcsoport felséoktatasi 6sztondija-

rél, a palyakezd6 diplomas programrél,
valamint a szakmai gyakorlati és a szak-
dolgozatirasi lehetéségekrdl. A kiallitas
masodik napjan Moéricz Judit, a MAV Zrt.
operativ HR-igazgatéja és Béres Barna
forgalmi Uzemiranyitasi osztalyvezetd
25 perces eléadas keretében mutatta be
a fiataloknak, hogy milyen programokat
kinalnak a MAV-csoport leanyvallalatai a
fels6oktatdsban tovdbbtanuldk részére.
A prezentdcioban ismertették a vasut-
tarsasag sokszinl tarsadalmi szerepval-
lalasat is.

A MAV-csoport korabbi nyilt napjarél ké-
szitett révidfilmet a latogatdk a rendez-
vény ideje alatt t0bbszor is megtekint-
hették a kdzponti szinpadnal elhelyezett
kivetitékon. A vasuttarsasag ezzel is fel-
hivta a résztvevék figyelmét a kovetke-
28, 2018. aprilis 4-i nyilt napra.

Uj testiilet a nemzeti szintii munkaiigyi kapcsolatokért
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A koztulajdonban miikodé kozszolgaltata-
sokat kozvetlenil érinté gazdasagi targyu
dontések el6készitésében kozremiikods,
haromoldalu, konzultativ, véleményez6 és
javaslattevé forumot alapitott 16 szervezet.
A Kozszolgaltaté Vallalkozasok Konzulta-
ciés Férumat (KVKF) létrehozd egylittmi-
kodési megallapodast 2018. februar 12-én
irtak ald Budapesten. A KVKF szervezeti
keretet biztosit a koztulajdonban miikods,
kozszolgaltatast végzd vallalatok orszagos
és agazati munkaaddi és munkavallaléi
szerepl6inek, valamint a kormanynak, hogy

rendszeres egyeztetéseket folytassanak a
munkabéke megdbrzése érdekében. A KVKF
célia a koztulajdonban mikodd kodzszol-
géltatdsok munkavallaléinak, munkaltatéi
érdekképviseleteinek és a kormany szan-
dékainak egyeztetése, megdllapodasok
elékészitése, informéciok cseréje és szaba-
lyozési javaslatok megtargyaldsa.

Az egyittmUikodési megallapodast a mun-
kavallaléi oldal képviseletében az Egyesilt
Villamosenergia-ipari Dolgozdk Szakszer-
vezeti Szovetsége, a Fliggetlen Szakszer-
vezetek Demokratikus Ligdja, a Kozleke-
dési Munkastanacsok Szovetsége, a Kozuti
Kozlekedési Szakszervezet, a Magyar Szak-
szervezeti Szovetség, a Mérnokok és Tech-
nikusok Szabad Szakszervezete, a Munkas-
tanacsok Orszagos Szovetsége, a Postas
Szakszervezet, a Postasok Fiiggetlen Er-
dekvédelmi Szovetsége, a Vasutasok Szak-
szervezete, a VDSZSZ Szolidaritas, a Vizligyi

Kozszolgéltatasi Dolgozék Szakszervezeti
Szovetsége és a Vizligyi Szakszervezetek
Orszagos Agazati Szévetsége; a munkaadoi
oldalrdl a Stratégiai és K6zszolgaltatd Tarsa-
sagok Orszagos Szovetsége; kormanyzati
részrél pedig a Nemzetgazdasagi Miniszté-
rium és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) vezetdi, delegaltjai irtak ala.

Fénagy Janos, az NFM parlamenti &llam-
titkara elmondta: ,A férum életre hivdsa az
elmult mdsfél-két év mdr bevdlt gyakorlatdt
llteti dt formdlis keretek kozé. A felek kbzott
azelmult idészakban kialakult sikeres egytitt-
m(ikodés igy szervezetten, de tulszabdlyo-
zottsdgtdl mentesen folytathaté az dllami
vdllalatokndl dolgozé munkavdllaldk és a
kozszolgdltatdsok igénybe vevdi érdekében.”

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Fotd: Hossala Tamds/NFM

Személyi valtozas a MAV FKG Kft. vezetésében
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A MAV Felépitménykarbantarté és Gép-
javitd (FKG) Kft. tevékenysége jelentés
Uj feladatokkal bévil, amelyekhez iga-
zodva mas tipusu ismeretekkel rendel-
kezd vezet6 kinevezésére kerilt sor:
2018. februar 1-jétél Kerékgyartd Jézsef
lett a térsaség Uj Ugyvezetdje. A korab-
ban a VAMAV Kft. ligyvezet6 igazgatoi
feladatait ellatdé szakember gazdasagi

mérnoki és MBA diplomaval is rendelke-
zik. Fil6 Gabor korabbi tigyvezeté mun-
kaviszonya 2018. januar 31-én ko6z0s
megegyezéssel megsz(int, palyafutdsat
a MAV-csoporton kiviil folytatja.

MAV Zrt. Humdneré&forrds
Vezérigazgatoé-helyettesi Szervezet
Fotd: Leské Tamds
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Nagyszerld mult utan viragzé jé6vo?

Nemzetkdzi arufuvarozasi konferenciat szervezett a Hungrail

Nem akdrmilyen helyszinen rendezte
meg a Hungrail Magyar Vastiti Egye-
siilet janudr utolso és februdr elsé
napjdn a magyar V4-elnokség kiemelt
programjdnak szamito vasutszakmai
konferenciat.

Az Orszaghdz fels6hazi termében 15 al-
lam vasutvallalati vezetdi tekintették at az
aruszallitds helyzetét, a versenyképesség
novelésének lehetdségeit, a munkaerépi-
ac kilatasait és a digitalizaciés megolda-
sokat. ,Hazdnk a visegrddi egytittm(ikodés
keretében Szlovdkia, Cseh- és Lengyelorszdg
meghatdrozé vasutvdllalatainak konzultd-
Cids lehetbséget ado vasdti kerekasztal lét-
rehozdsdn dolgozik. A munkdban a Hung-
rail vdllalta az egytittm(ik6dés kereteinek,
a megdllapodds részleteinek koordindldsdt,
hogy még a magyar elndkség ideje alatt
aldirhaté legyen az err6l sz6l6 dokumen-
tum” - jelentette ki nyitobeszédében Da-
vid llona, az egyesiilet elndke, a MAV Zrt.

elndk-vezérigazgatdja. A visegradi vasuti
kerekasztalon lehetéség lenne a kozle-
kedéssel kapcsolatos szakért6i egyezte-
tésekre, kozos alldspontok kialakitasara,
amelyeket aztan a szaktarcak az Eurdpai
Unidban képviselhetnének. Dévid llona
hangsulyozta: Magyarorszag elkotelezett
a Foldkozi-tenger iranydba is, atépiti a
Budapest-Belgrad-Szkopje-Thesszaloni-
ki-Athén-Pireusz vasuti korridor magyar
szakaszat, amihez kinai forrasokat vesz
igénybe. ,Ez a beruhdzds uniés kohézios for-
rdsokbdl 2030 elétt nem kezdédhetne meg,

akkor is csak mds projektek rovdsdra” - tette
hozza. Leszogezte: a szakma abban bizik,
hogy az EU a kdvetkezd koltségvetési id6-
szakban sem csokkenti a kohézids alap
forrasait, és 2030-ra a vasuti folyosok ma-
gyar szakaszain megsziintethet6k lesznek
a szlk keresztmetszetek, kiépll a GSM-R
kommunikacioés lefedettség, valamint az
ETCS vonatbefolyasold rendszer.

A megnyitdn Ludvig Laszlo, a Siemens ma-
gyarorszagi kozlekedési agazatigazgatdja
arra hivta fel a figyelmet, hogy Eurépdaban
a vasut reneszanszat éli a kiilonb6z4 - uni-
0Os, kinai és orosz - forrasokbol megvalo-
sitott folyamatos felujitasoknak koszon-
hetéen. ,Az dtalakuldsok, a globdlis nagy
trendek idejét éljiik. Az éghajlatvdltozds, a
vdrosiasodds kihat a mobilitdsra, a vasut
fejlédésére. A digitalizdcio, a korszer(i tech-
noldgia térnyerése a vasuti kozlekedésben
is megtakaritdst és hatékonysdgnévekedést
hoz” — mondta. Ludvig Laszlé szerint ,a
vasutaknak nemcsak nagyszerdi multjuk
van, hanem virdgzo jovéjik is”

A koszontdk utan szakmai eléadasok ko-
vetkeztek hadrom szekciéban. Szalay Zsolt,
a MOL Nyrt. logisztikai vezetéje — kissé
hosszura nyult prezentacioban - a vallalat
vasuti Uzletdgat mutatta be, amely 2016
utan vett Uj lendiiletet. A cég jelenleg tiz
vasuti telephelyet és szaz kilométeres sajat
célu pélyahdlézatot Gzemeltet, s 23 vonta-
tojarmuvel, illetve tobb ezer vasuti kocsi-
val rendelkezik (ezek nagyobb része bérelt
jarmu). AMOL-nak az volt az eredeti elkép-
zelése, hogy modern vasuti jarmuflottat
hoz |étre. Ezért 2012-ban azt a célt tlzte ki
a tarsasag, hogy néhany esztendé leforga-
sa alatt 20 év ald viszi a jarmallomany at-
lagéletkorat (ez mara sikerultis: jelenleg 17
évnél jarnak). A szakember nem tart attdl,
hogy a fogyasztoi szokdsok megvaltozasa,
illetve a csokkend lizemanyag-vasarlas ko-
vetkeztében jelent&sen visszaesne a vasuti
szdllitas volumene, a vegyipari (poliol)ter-
mékekbdl ugyanis évrdl évre egyre tobbet
széllitanak. A logisztikai vezetd ugyanak-
kor hozzatette: sok esetben azért hagytak
fel a vasuti szallitassal, mert nem volt j6 az

infrastruktura. A munkaerdépiaci helyzetrél
szblva Szalay Zsolt ugy fogalmazott: ma a
tolatasvezetéi munkakorhoz kapcsolédo
egészségligyi kovetelmények egy Urhajo-
séval vetekednek.

Az ISD Dunaferr Zrt. vezérigazgatdja, Ev-
geny Tankhilevich ugy latja: a vasut akar
az ipari ndvekedés gatja is lehet, mivel a
kotottpalyas aruszallitds nem késziilt fel a
megndvekedett igények kiszolgalasara, ,a
magyar vasut nem dll készen a piac fellen-
diilésére. A dunadjvdrosi acélgydr fejlédése
pedig a vasuti szdllitdstdl fligg.” (A Dunaferr
koltségeinek tiz szazalékat a vasuti aru-
szallitas teszi ki, mikozben az acélgyartas-
ban rendkivil alacsony az arrés.) A vezér-
igazgato hangsulyozta: a 21. szazadban
meg kellene tudni oldani a személyzet- és
mozdonycsere nélkili hataratmenetet két
orszag kozott. Az elbtte széléhoz csatla-
kozva megjegyezte: szerinte ma egy fia-
talnak nem érdemes egyetemre mennie:
a mozdonyvezetdi karrier sokkal kifizet6-
débb, ,a mozdonyvezet6k ugyanis szétkere-
sik magukat.”

Veszprémi Laszl6, a MAV Zrt. lizemelteté-
si vezérigazgato-helyettese a kiilonb6zd
vasuti korridorokon zajlé palyafelujitaso-
kat ismertette. Ennek kapcsan a vasut-
véllalatok megértését és tirelmét kérte.
Az elhangzott véleményekre reagdlva
kifejtette: a hatdrallomasokon felvet6d6
problémék gyors megoldasa és a hatéko-
nyabb kommunikacié érdekében a vasut-
tarsasag tavaly minden érintett orszag pa-
lyahdlézat-mikodtetdjével felvette a kap-
csolatot. A vérakozasok leginkdbb forgal-
mi és technologiai, valamint kereskedelmi,
illetve hatésagi okokra vezethetdk vissza.
A konferencia masodik napjan zart kérben
Uléseztek a résztvevdk — tobbek kozott a
vasuti arufuvarozast sujtdé munkaeréhiany
volt az egyik legfontosabb téma. A MAV
ezzel kapcsolatos stratégidjat Dorozsmai
Eva, a vasUttarsasdg humaneréforras ve-
zérigazgatd-helyettese mutatta be részle-
tesen a nemzetkozi hallgatésagnak.
Gy. J.
Foté: Ir6 Zoltan/Hungrail
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Szaguldas a téli olimpian

A 2018-as téli olimpiai jatékok hely-
szinéll szolgdlé dél-koreai Phjong-
cshang és Kangnung varosaba 250
km/h-s sebességgel érkezhettek
a havas-jeges sportokat kedveld
nézoék. Az olimpiai helyszineket és
az incshoni repul6teret 6sszekotd
gyorsvasutat még 2012 juniusaban
kezdték épiteni, és tavaly év végén
adtak at. Az Uj koreai expresszvonat,
a KTX 38 perc alatt ér a replilétér-
r6l Phjongcshangba, de az olimpia
kozponti helyszine is egy éran be-
[l elérhet6é a févarosbol, Szoulbol.
A dél-koreai vezetés az olimpiai ja-
tékok utan téli tdilécentrumként
kivanja hasznositani a létesitmé-
nyeket, a kihasznaltsdgot reményeik
szerint a gyorsvasuti 0sszekottetés-
nek készonhetd fellendiilé turizmus
fogja biztositani.

Forrds: MTI, businesskorea.co.kr

o

Fejlesztések és leépitések Romaniaban

A Roman Allamvasutak (CFR) nett6 700
millié eurds vasuti fejlesztést jelentett
be februdrban. Az Eurépai Unié tamo-
gatasaval megvaldsulé beruhazas kere-
tében Brassé és Segesvar kozott mint-
egy 86 kilométernyi vasuti sin, valamint
felépitmények és berendezések Gjulnak
meg két fazisban. A munkalatok az aka-
déalymentesitésre és U utastajékozta-
tasi rendszer kiépitésére is kiterjednek,
de két 660 méter hosszu vasuti alagut
is megujul. Az érintett szakasz része a
Drezdat Isztambullal 6sszekotd IV. pa-
neurépai kozlekedési folyosénak. A 85
szazalékban uniés forrasbdl megvalosu-
[6 beruhdzas eredményeként a magyar
hatartol Brassoig 160 km/h sebességgel
kozlekedhetnek majd a szerelvények.

A vasuti fejlesztésrél sz6l6 bejelentés
elétt nem sokkal 72 jarat ritkitasarol és

25 jarat megsziintetésérél dontott a
CFR. A jaratok torlése tobb székelyfoldi
vonalat is érint, ezek koziil a Bukarest és
Szatmarnémeti kozotti 700 km hosszu
szakaszon, Brassén at kozlekedd IR1745-

.."
s

O0s gyorsvonat megsziintetése a legje-
lentésebb.

Forrds: railwaypro.com, maszol.ro
Foto: wikipedia.org/Smiley.toerist

Kozvetlen jarat London és Amszterdam kozott

Aprilis 4-t6l kdzvetlen, nagy sebességi
vonatjaratot indit Amszterdam és Lon-
don kozott az Eurostar - jelentette be
a Nagy-Britanniat Eurdpa szarazfoldi
részével 6sszekotd vasuttarsasag vezér-
igazgatdja, Nicolas Petrovic. A menetidd
Londonbdl 3 éra 40 perc, vissza 4 6ra 10
perc lesz (a Brusszelben kozbeiktatott
utlevél-ellenérzés miatt).

20 . Vasutas

A holland és a brit févaros kozott napon-
ta két jarat kozlekedik majd 8.31-kor és
17.31-kor. A legolcsébb, egy utra szél6
menetjegy ara 35 font (12 400 forintnak
megfeleld 6sszeg) lesz. Hollandia kulcs-
fontossagu uzleti és idegenforgalmi koz-
pontnak szamit, az Uj szolgdltatds po-
tenciélja jelentds - véli a vezérigazgatd.
A két véros kozott évente négymillidan

utaznak valamelyik 1égitarsasaggal - az
Eurostar azt reméli az Uj jaratoktdl, hogy
az utasok egy részét sikerul dtcsabitani a
300 km/h-val szaguldé vonatokra. Ennek
érdekében egymillidrd fontot forditanak
a szolgaltatas fejlesztésére.

Forrds: eurostar.com

Briisszel nem kolt éjszakai vonatokra

Az éjszakai vonatok jévéje cimmel rende-
zett konferencian tanacskoztak eurdpai
vasuti szakérték és politikusok januar-
ban. A brit munkdasparti Lucy Anderson
és a svéd zoldek eurdpai parlamenti
képvisel6je, Jakop Dalunde, valamint a
Vissza a sinekre elnevezési hélozat altal
kdzosen szervezett konferencidt Kurt
Bauer, az osztrak vasuttérsasag (OBB)
személyszallitasi vezetbje nyitotta meg.
A szakember kijelentette: szamukra stra-
tégiai jelent6ségl az éjszakai vonatkoz-

lekedtetés, majd felvazolta a kdvetkez6
évekre vonatkozdé szolgéltatasfejlesztési
elképzeléseiket.

Az Eurépai Vasuti és Infrastruktura
Tarsasdgok Kozosségének (CER) ligy-
vezetdé igazgatdja, Libor Lochman az
éjszakai vonatok mikodtetésének kihi-
vasairol beszélt, kiemelve, hogy a halé-
kocsik fenntartasi koltsége és az aggasz-
toéan alulfinanszirozott vasutfejlesztések
miatt nehéz versenyben maradni a fapa-

dos légitarsasagokkal, valamint a nem-
zetkozi buszjaratokkal. Lehet&ségként
emlitette, hogy az Eurépai Bizottsag a
kozszolgaltatasi kotelezettségi keretbdl
tdmogatast nyujthatna ennek a teri-
letnek. A bizottsag Mobilitaspolitikai és
Kozlekedési Fdigazgatdsagat képvise-
6 Marcin Wojcik szakreferens viszont
egyértelmuvé tette: az Eurépai Unidnak
nem feladata az éjszakai vonatszolgalta-
tas versenyképességének novelése.

A tandacskozas résztvevéi kiemelték,
hogy az éjszakai jaratok versenyképes-
ségének javitdsa érdekében verseny-
semleges keretrendszer kidolgozasara
lenne sziikség. A versenyképesség nove-
Iéséhez azonban a vasuti szolgaltatok is
hozzajarulhatnak megfelelé6 marketing-
gel és a jegyértékesitési szolgaltatas fej-
lesztésével. Az Eurdpai Bizottsag egyéb-
ként tavaly egy kutatast is megrendelt a
témaban, az errdl készitett 220 oldalas
tanulmanyt a testililet mult év tavaszan
hozta nyilvdnossdgra Az éjszakai sze-
mélyszdllité vonatok Eurépdban - a vonal
vége? cimmel.

Forrds: CER
Foté: OBB

Unids vagy kinai részvétellel épiil meg a vilag
leghosszabb tenger alatti vasuti alagutja?

Peter Vesterbacka

Akar 20 milliard eurdba, azaz 6200 millidrd forintnak megfelelé 6sszegbe
is keriilhet a vilag leghosszabb tenger alatti vasut alagutjanak megépi-
tése Finn- és Esztorszag kozott; a létesitményt leghamarabb 2040-ben
nyitnak meg a forgalom el6tt. A koltségek 40 szazalékat eurdpai unids
forrasokbdl fedeznék, legalabbis ezzel szamolnak a megvalosithatosagi
tanulmany készit6i. A dokumentumot még februar elején mutattak be
a nyilvanossagnak, a sajtétajékoztaton Juri Ratas észt miniszterelnok is
részt vett. A 103 kilométer hosszu alagutnak koszonhetéen a jelenlegi
90 perces komput helyett akar 30 perc alatt is el lehetne jutni Helsinkibdl
Tallinnba. A beruhédzas révén nyert menetidé-csokkenés egyetlen per-
ce tébb mint 100 milliard forintba fog kerdlni. (Egy 2015-6s tanulmany
egyébként csak 9-13 millidrd eurdra becsiilte a projekt koltségét.) A Hel-
sinki régidban egyébként tobb tizezer észt dolgozik, akik kozil sokan
hetente ingaznak komppal, a finnek pedig szivesen latogatnak turista-
ként az észt févarosba. A vasuiti alagut kdzvetlentil a helsinki és a tallinni
repul6teret kdtné Gssze, de csatlakozna a Rail Baltica Varséba vezet6 vas-
utvonaldhoz is, megkonnyitve ezzel az utazast Finnorszédg és Kozép-Eu-
ropa kozétt. Kozben a finn Peter Vesterbacka, a Rovio videojaték-gyartd
cég korabbi fejlesztéje, az Angry Birds kitalaléja — akit 2011-ben a Time
magazin bevalasztott a vilag szaz legbefolyasosabb embere kozé - egy
rivélis projekttel allt el6, amely kinai t6ke bevonasaval sokkal hamarabb
valdsitana meg a két févaros tenger alatti vasuti 6sszekottetését.
Forrds: reuters.com
Foté: wikipedia.org/Mikko Saari
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Lisszabonbodl Parizsba
busszal

vohattal,

Ahogy el6z6 szamunkban mdr jeleztiik,
februdrban folytatjuk Vajda Mildn kol-
légdnk Lisszabonban megkezdett utjat
Madridba - és tovdbb. Most Barcelond-
ba vissziik a Vasutas Magazin olvasoit.

Lagosban az indulasunk el6tti nap probal-
tunk vonatjegyet vasarolni a Lisszabonbdl
Madridba tart6 hotelvonatra, ami kisebb
nehézségek aran sikerdlt is, de mar csak
az Ul6helyes kocsiba fértiink be, mert
minden fllke tele volt. Mi is el6sz6r vasa-
roltunk erre a vonatra jegyet, és a lagosi
fiatal pénztérosnak is ez volt az elsé ilyen
nemzetkozi jegykiadasa, raadasul még a
FIP-jegy is vitt némi csavart a tranzakcidba.

Masnap egy kora reggeli regionalis vo-
nattal indultunk a mar ismert tunesi
atszallassal Lagosbdl Lisszabonba, ahol
az alig tdobb mint négydras ut utan ra-
gyogé idé fogadott minket. Elve a lehe-
téséggel, még volt egy egész napunk
a ragyogd napsultésben a mar ismerés
véros addig nem latott nevezetességei-
nek felkeresésére. Egy-egy kilfoldi uta-
zaskor mindig meg kell oldani valahogy
a csomagok elhelyezését, és bizony a
csomagmegdrzé automatak mdakodési
elve Eurépdban mindenhol kicsit mas,
de szerencsére ebben is segitséglinkre
volt a helyi személyzet.

Villamossal értiik el a varos folé tornyo-
sulé Sé katedrdlist (hivatalos nevén:
Santa Maria Maior de Lisboa). A katedra-
lis a 12. szazadban épiilt a varos mérok-
tol valo visszafoglaldsanak tiszteletére.

A templomot a torténelem sordn szam-
talanszor atépitettek, feldjitottak, igy ku-
16nb6z6 épitészeti stilusok jegyeit viseli
magan.

A katedrdlis megtekintése utan még sé-
taltunk a varosban, majd a Santa Apolé-
nia palyaudvaron taldlhaté egyik kis étte-
remben vasdrolt vacsordnkat mar az este
fél 10 el6tt par perccel indulo, Madridba
tarté hotelvonaton fogyasztottuk el. Bar
a jegyuink az uUl6helyes kocsiba szdlt, a
vonat személyzete megengedte, hogy
megnézziik a vonat kiilonb6z6 filkéit. Itt
az egyszer( fekvéhelyes kocsik szolgalta-
tasait nyujtéd couchette-ektél a zuhany-
zbval és kihuzhato foteldgyakkal ellatott
mini hotelszobakig terjedt a kinalat.

Szaguldas Barcelonaba

Az éjszakai utazastol kicsit gyUrotten mas-
nap reggel megérkeztiink Madridba, a
Chamartin éallomasra, ahonnan metréval
mentiink at a Puerta de Atocha pélyaud-
varra a Barcelondba tarté nagy sebességu
vonatunkhoz. Elétte azonban hosszan al-
kudtunk a vonatjegyre, mert az elsé ajan-
lat még a pénztaros holgy szerint is bor-
zasztéan draga lett volna, de szép lassan
egyre olcsébb lett. A Madrid és Barcelona
kozotti nagy sebességli vasutvonal 630
kilométer hosszu, és a leggyorsabb Alta
Velocidad Espaiiola jarat minddssze 2 6ra
30 perc alatt teszi meg a tavot, ami tébb
mint 250 km/h-s atlagsebességet jelent.
Nekiink egy AVE 103-as tipussal adatott
meg a szaguldas élménye. Az Atocha pé-

lyaudvaron nemcsak a vonatok, de a ku-
16nb6z6 légitarsasagok gépeinek érkezési
és indulasi idejérdl is lehet tajékozodni, és
a vonatokra torténd beszallas elétt egy re-
pulétérihez hasonld biztonsagi ellenérzé-
sen esnek at az utasok. Erdekes volt, hogy
a beszallas utdn nem kezelték a jegyeket,
hanem a vonat személyzete egy tablagép-
pel végigsétdlt a vonaton, és ellendrizte,
hogy melyik hely foglalt. A fedélzeti mul-
timédias szolgaltatasokhoz fiilhallgatét is
kaptunk.

Barcelona 1,7 millié f6s katalan varos, Spa-
nyolorszag masodik legnagyobb varosa.
Megérkezés utan elfoglaltuk a Sagrada
Familia, azaz a Szent Csalad-templom ko-
zelében 1év§ széllasunkat; a Iépcs6hazban
épp épitési munkalatok folytak, és okozott
néhany der(is percet, ahogy a katalan épi-
tédmunkasokkal kézzel-labbal prébaltunk
kommunikalni, amikor becsengettek hoz-
zank.

Rovid pihenét kdvetéen, de mar sttétedés
utan elsétaltunk Barcelona egyik f6 latva-
nyossagahoz, a Sagrada Familidhoz. A ba-
zilikat a legendas katalan épitész, Antoni
Gaudi (1852-1926) tervezte, aki életének
jelentbs részében e templom épitésével
foglalkozott. Az elsé kovet 1882-ben he-
lyezték el, és az épitési munkalatok még
napjainkban is tartanak. 2010-ben XVI. Be-
nedek péapa felszentelte ugyan a templo-
mot, a tervek szerint azonban csak 2026-ra
végeznek a grandiézus épitkezéssel. Elsé
este a kriptét tekintettiik meg, ahol Gaudi
sirhelye is talalhato - itt magyar nyelven is
talaltunk tajékoztatd flizetet.

Egy kis étteremben paellat vacsoraztunk,
majd faradtan tértlink vissza szallasunkra,
hogy masnap reggel nyakunkba vehessiik
a varost.

Esélytelen a vasarnapi jegyvasarlas
Masodik spanyol napunk jelentds részét
a tengerparton toltottik. Jélesett a kelle-
mes meleg és az, hogy februar kozepén
mezitlab sétalhattunk a kavicsos, homo-
kos tengerparton. Csak a rengeteg arus
nem hianyzott, akik hol kendét, hol tdi-
t6t prébaltak rank tukmalni. Néha aztén
megjelent a renddrség, 6k pedig gyorsan
szedték a satorfajukat.

Harmadnap délelétti fényben is megcso-
daltuk a Sagrada Familiat. Sokat gondol-
kodtunk rajta, megnézziik-e belllrél is,
de a hatalmas tomeg és talan a faradtsag
miatt ugy dontottlink: csak kivilrél jarjuk
korbe és fotdzzuk le a csodalatos templo-
mot.

Innen Barcelona egyik f6 sugarutja, a
Passeig de Gracia felé vettlk az iranyt,
ahol két hires latnivald, a Casa Batllo és
a Casa Mila taldlhaté. Mindkét szecesszi-
6s lakéhazat Gaudi tervezte, kiilonleges
épitészeti megoldasokkal. Tovabbsétal-
va 6ridsi tlnteté tomegbe botlottunk.
A mar-mar fesztivalhangulati demonst-
raciordl csak késébb, a hiradasokbdl de-
rilt ki szamunkra, hogy mi is volt a célja.
A témeggel sodrédva értiik el Barcelona
katedralisat, a Catedral de la Santa Creu i
Santa Eulaliat. A 13. és a 19. szazad kozott
épult gotikus templom f6 nevezetességei
az éplilet medencéjében Uszkald arany-
halak és a katedrdlis kertjében gdgogéd
libak.

Az Estacion de Francia pélyaudvar utas-
csarnokaban ismét jegyvasarlassal pro-
balkoztunk, de kozolték: esélytelen vasar-
napra jegyet foglalni a kdzvetlen Barce-
lona—Périzs jaratra, és FIP- vagy InterRail
jegy mellé nem is fogja engedni a rend-
szer (igaz, a Parizs-Stuttgart és a Stutt-

gart-Niirnberg uUtra meg tudtuk venni
a jegyilinket). Banatunkat az allomdson
taldlhaté impozans kavézoban rendelt
kavéba és forré csokiba fojtottuk.

Mivel még ekkor sem tudtuk pontosan,
masnap hogyan folytatjuk utunkat Parizs
felé, egy gyors vacsora utan visszatértiink
széllasunkra, hogy interneten probaéljunk
jegyet vadaszni.

Csak mosolyogtak

Taldn nem szantunk ra elég idét, vagy
csak Portugalia tette tul magasra a lécet,
de elsé latasra Barcelona egy picit zsufolt
volt.

Utolsé katalan reggeliinkén 6.30-kor fel-
szalltunk Parizs felé tarté buszunkra. Ek-
kor még reménykedtiink abban, hogy ha
nem is 6,5 dra alatt, de viszonylag idében
megérkezlink Parizsba, hogy még tehes-
slink egy gyors latogatast az Eiffel-torony-
nal. A spanyol-francia hatarig nem is volt
gond azt leszdmitva, hogy a francia ha-
tarellenérzéskor néhany utitarsunktol el
kellett bucstznunk, mert jelzett az utas-
térben végigsétald drogkeresé rendérku-
tya, vagy nem voltak rendben a papirok.
A busz egyébként Londonba tartott, és a
sofér — aki inkabb hasonlitott egy snoo-
kerbiréra, mint sof6érre — szdmunkra ért-
hetetlen angolsaggal beszélt. A buszon
nem latszott semmilyen rendellenesség,
de az eredeti utitervtdl eltérve végiil
Toulouse-ban kotottlink ki, ahol vartunk
a szervizautéra. Néhanyan atszélltak egy
épp akkor indulé parizsi buszjaratra. Kéz-
ben a toulouse-i vasutallomason pré-
baltunk vonatjegyet vasarolni Parizsba,
de megmosolyogtak, amikor mondtam,
hogy aznap szeretnénk TGV-vel utazni.
Nekiink szerencsénk volt, mert a jegyiin-
ket atfoglaltdk egy kovetkezé buszra, de
ehhez be kellett mutatnunk elektroni-
kusan a sof6érnek, és — ahogy az ilyenkor
lenni szokott — Murphy minden tudasat
bevetve munkalkodott: mi még lent, a
csomagjaink a buszban, a tobbi utas mar
fent, az internetkapcsolat viszont nem
akart makodni. Aztan ez is megolddédott,
és uton voltunk Périzs felé.

igy 17 éra utazas utdn - a tervekkel el-
lentétben — csak a buszablakbdl pillant-
hattuk meg a gyonyodrden kivildgitott
Eiffel-tornyot. Elcsigdzva, faradtan, késé
éjjel érkeztiink meg széllasunkra, hogy
egy gyors zuhany és korilbelul két éra
alvés utan kelhessiink is, és folytathassuk
utunkat Praga felé. De ez mar a kovetkezd
torténet.
Széveg és foto:
Vajda-Nagy Erika és Vajda Mildn
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Zarandokvonatok éve

m ”

Uj célallomas: Medugorje

Tiz évvel ezel6tt keresték meg el6szor az
akkor alakult MAV-START Zrt.-t az egyik
utazdsi iroddtol, hogy 2008 piinkosdjé-
re szeretnének kiilonvonatot rendelni,
amely zardndokokat vinne a csiksomlyoi
bucsuba. Az a bizonyos els6 vonat nyolc
kocsival indult utnak, és mdr Szolnokndl
robogott, amikor - az utolso pillanatban
- megérkezett a romdn hatésdgok kozle-
kedési engedélye. (A romdn parlament-
ben ennek ellenére a vonat elkobzdsdra
szolitottak fel.) A Székely gyors a hatdrtol
a CFR-hdlézaton végig,,K” menetben
kozlekedett, s a kozuton is rendorségi
jarmiivek kisérték. Ez volt a h6skor.

Most ott tartunk, hogy a Karpateurdpa Uta-
zasi Iroda 6sszesen 16 kocsibdl all6, egye-
sitett szerelvényt kozlekedtet a bucsuba,
amely - az el6z6 napok csillagturéi utan -
piinkoésdhétfén indul vissza Magyarorszag-
ra. A véltozasokat mi sem bizonyitja jobban,
mint hogy a zarandokvonatot végig, a bel-
foldi és az erdélyi villamositott szakaszokon
egyarant a Szent Istvan arcképével diszitett
magyar TRAXX mozdony vontatja. A Misszi6
Tours Utazasi Iroda egy ugyancsak 16 kocsis
zarandokvonatot indit Csikba, egy masikat
nyaron a lengyelorszagi Czestochowaba,
és — Uj kezdeményezésként — szeptember
elején a Béke kiralyngje kilonvonattal vi-
szi a zarandokokat a bosznia-hercegovinai
Medugorjéba.

A zardndokvonatok témdja — mondhatni
- megér egy misét. Egyrészt az elsé évek-
ben ezeknél a kilénvonatokndl megannyi
nehézséggel kellett megkiizdeni, masrészt
az a kezdetektdl latszott, hogy a vonaton
valé utazés kulonosen alkalmas a lelki el-
mélytilésre, a vonatos istentiszteletekre, a
kulturalis és vallasi élmény befogadasanak
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elékészitésére. A sebesség és a kényelmi
szempontok eltorpliltek és ma is eltdrpdil-
nek amellett, hogy az egyes székelyfoldi
allomésokon milyen szeretettel, vendég-
latassal és tGinnepséggel varjak a Csiksom-
lyé expresszel, a Székely gyorssal, illetve
Ujabban a Boldogasszony vonattal utazé
zarandokokat. Es csak azért nincs tébb vagy
hosszabb kiildnvonat Csiksomlyéra, mert a
peronok hossza és a célallomas kornyékén
talalhato szallashelyek szama is limitalt.

Kocsis Csabaval, a MAV-START Zrt. értékesi-
tési szakértéjével beszélgetve sok torténet
el6kertlt, hiszen a zardandokvonatoknak
nem egyszer rendkiviili nehézségekkel
kellett megkiizdeniiik. Es nemcsak a szer-
vezés és az engedélybeszerzés terén, de
muszakilag is: hiszen a Déda-Gyergyo-
szentmiklos—-Csikszereda hegyi szakaszon
a mozdonyokat is maximalis munkabirasra
kényszeriti az ezer f6 feletti utaslétszam és a
szerelvény 0ssztdmege.

Az, hogy a személyszallité vasuttarsasig
Csabét bizta meg az Erdélybe indulé kiilon-
vonatok megszervezésével, nem véletlen,
ugyanis a Szeben megyei Szdszmedgyesen
szliletett és anyanyelvi szinten beszél roma-
nul. De szivesen targyal angolul is, ahogy
erre Szarajevoban nemrég sziikség is volt.
Réadasul vérbeli vasutas, négy-6t éve pe-
dig mar nemcsak dolgozhat a zarandokvo-
natokért, de — Nagy Karoly menetrendszer-
kesztd kollégdjaval egyitt — részese is lehet
a kultikus utazasoknak.

Az idei esztend6 is tartogat kihivasokat,
hiszen — a CFR Calatorival egyuttm(ikodve
- nemcsak két egyesitett, 16-16 kocsis kii-
I6nvonatot és a kapcsolédéd csillagturakat
kellett leszervezni majus 17-20-ra, illetve
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majus 18-22-re, de szamolni kellett a juni-
us 25-én Lengyelorszagba indulé Fekete
Madonnaval is ugy, hogy a 14 kocsis, var-
hatéan 860 zarandok vonatozasat lehet6vé
tévé koruton a Muszyna és Palocsa (Plavec)
kozotti, hatar menti szakaszon jelenleg
nincs személyszallitas (a PKP Cargo tovab-
bitja majd a vonatot). Es Ujdonsagként ott
az elsé magyarorszagi zarandokvonat a
bosznia-hercegovinai Maria-kegyhelyhez
Medugorjébe. Kocsis Csaba egy Misszio
Tours szervezte 6szi buszos csoporttal el-
utazott a helyszinre, de nem azért, hogy
megcsoddlja a jelenések hegyét, hanem
hogy megtudja, milyen lehetéségek van-
nak az utolsé vasuti dllomason, Capljindban
(ez korulbelul 10 kilométerre van Medugor-
jétol) a tervezett 9 kocsibdl allo szerelvény
vizfeltoltésére, kiilsé és bels6 takaritasara,
tarolasara. Mindezt megbeszélte a helyi
allomasfénokkel, ahogy azt is, hogy a me-
netrend Osszedllitasakor sziikséges-e, hogy
mas személyvonatok kitérjenek. (Egyalta-
1an, hol van kitér6?)

Ezutdn Szarajevéba utazott, hogy az ot-
tani ZFBH-s kollégaval minden fontosat
megtdrgyaljon a fizetési feltételekrdl és az
engedélyekrél. Ennek a zarandokvonatnak
kulon pikantéridja, hogy Bosznia tertile-
tén két vasuttarsasag is mikodik, amelyek
nem allnak beszélé viszonyban egymassal.
A vonatot ettél még szépen atadjak majd
egymasnak. De a lekiizdendd kihivasok
kozé tartozik a roszkei hatarmenet is: itt je-
lenleg nincs személyszallitas, igy hatarszol-
galat se, de a szerelvény oda- és visszautjan
mind a magyar, mind a horvat részen kulon
megoldandé az Utlevél- és vamvizsgalat. Es
még egy aprocska gond: a Keletibdl a 40a
vonalon vaganyzar lesz, vagyis a 30a-n a vo-
nat szépen elmegy majd Tarnokig, a mogé
kétott masodik mozdony visszahuzza Erd
fels6re, majd — leakasztva a pluszmozdonyt
- suhanhat is tovabb Medugorje felé.

A céldllomas népszerliségét nyilvan nagy-
ban néveli majd az a katolikus hirportélon
tavaly decemberben megjelent informacio,
miszerint Ferenc papa hamarosan dontést
hoz a helyszinen 1981 6ta tapasztalt Ma-
ria-jelenések valddisagaval kapcsolatban,
ahogy arrdl is hatarozni fog, hogy a hivata-
los egyhazi szervezetek z6ld utat kapnak-e
zarandokutak szervezésére.

Morvai Katalin
Foté: Kdrpdteurdpa Utazdsi Iroda

,,»A forgalom mar
gvermekkoromban érdekelt”

Kurucz Sdandor akaratos ember. Aka-
ratos a sz6 legnemesebb értelmében.
Kisgyermekként csoddlta a mozdonyo-
kat, és arrdl dimodozott, hogy egyszer
majd vasutas lesz. Sdndor azonban
nemcsak dimodozott, hanem mindent
meg is tett annak érdekében, hogy cél-
jadt elérje. Tizennégy éves kora éta fo-
lyamatosan tanult, egymds utdn ujabb
és ujabb okleveleket, diplomdkat szer-
zett. Igy lett technikus, aztdn forgalmi
szolgdlattevd, majd miiszaki szakok-
tato. De még ezt kbvetben is - munka
mellett — csak tanult és tanult, s végiil
kozlekedésmérndki diplomdt szerzett.
Kurucz Sdndor 44 évesen, immdr bal-
esetvizsgdloként A Vasut Szolgdlatdért
kitiintetés bronz fokozatdt vehette dt a
2017-es Vasutasnapon.

Hogyan és mikor varazsolta el a vasut
vilaga?

A csalddomban nem volt vasutas, vi-
szont a nagyszuleim Tarcalon éltek, és a
kozeliikben volt a vasutvonal. Raadasul
sokat utaztam a sziileimmel Miskolc-
rél hozzajuk. Ott kezdett foglalkoztatni
a gondolat, hogy j6 lenne mozdony-
vezetének vagy forgalmistanak lenni.
Az altaldnos iskola utan a miskolci Ba-
ross Gabor Kézlekedési és Postaforgalmi
Szakkozépiskola vasutforgalmi szakara
mentem, ahol az érettségi utdn a tech-
nikusi vizsgat is letettem. Friss okleve-
lemmel a kezemben mindjart munkara
jelentkeztem. A gyakorlati id6t Edelény-
ben kezdtem, majd 6nallésitoé és egyéb
szakvizsgdkat tettem, és mindennek
eredményeként forgalmi szolgalatte-
vé lettem. Volt egy aproé kitérém Dids-
gyo6r-Vasgyar allomason, majd vonali

tartalékos forgalmi szolgalattevéként
Fuzesabony allomasra helyeztek. In-
nen indult a palydm, amely Mez&ko-
vesden és Flizesabonyban folytatédott
1994-t61 2003-ig.

A gyermekkori vonzalom kopott-e a
sziirke hétkéznapok alatt?

Nem! Szdmomra mar a szakkozépis-
koldban egyértelmivé valt, hogy a
kereskedelemmel szemben jobban
érdekel a forgalom. Es most nemcsak
arrél beszélek, hogy a voros sapkanak
van valamilyen nosztalgikus varazsa,
hanem hogy szerettem a vasutiizemet
tanulni és mdvelni.

Es hogyan lett balesetvizsgal6?
Diplomat akartam szerezni, ezért végez-
tem el a BME muszaki szakoktatoi szakat
- 2001-ben vehettem at az oklevelemet.
Az elsé dolgom az volt, hogy érdeklédni
kezdtem, van-e lehet6ség tovabbtanul-
ni. Kider(lt, hogy a forgalom teriiletén
erre nincs esélyem, igy aztdn 2003 nyaran
szakterlletet valtottam, és harom héna-
pig az arufuvarozasndl voltam értékesi-
t6; innen a belsd ellendrzéshez hivtak
at. 2007-ben pedig szoltak, hogy lenne
hely szamomra a budapesti vasutbizton-
sagnal. Hezitdltam, mert a csalddommal
Mez6kovesden éliink, és tartottam a sok
utazastol, de mivel igy ismét a forgalom
kozelébe kerllhettem, végil elfogad-
tam az ajanlatot. Tizenegyedik éve napi
négy orat toltok a vonaton: reggel hat-
kor fellilok, és két ora elteltével beérek
a budapesti igazgatdsagra. A munkaidé
végeztével, Ujabb utazast kdvetben este
hatra, néha nyolcra érek haza.

Megéri?

Mindenképpen, de mar érlelédik ben-
nem a gondolat, hogy a lakéhelyet és a
munkahelyet kézelebb kellene helyezni
egymashoz. Ez nagyban fligg a lanyunk-
6|, aki jelenleg egyetemista, és ha majd
végez, akkor fog a koltdzés kérdése is-
mét napirendre kertilni. A cél az, hogy a
csalad lehetdleg egyltt maradjon.

Kozben ismét iskolapadba iilt, és dip-
lomas kozlekedésmérnok lett.
Tanulnom kellett, mert tartottam attdl,
hogy id6vel kevés lesz az a tudas, amit
megszereztem, ezért mentem a gyolri
Széchenyi Istvan Egyetemre.

Erzi, hogy a kitarté tanulassal tekin-
télyt szerzett maganak?

Erzem. A célom az, hogy mindenki is-
merje a munkahelyi kdtelezettségeit, és
annak megfeleléen dolgozzon. Ritkan
szoktdk mondogatni, de most szeretném
nyomatékositani: a MAV Eurépa egyik
legbiztonsagosabb vasutja. Magas szin-
tl a biztonsdg, még a legendas német
vasutat is megelézziik. Ennek ellenére
azt latom, hogy a szakképzett munkaeré
hianya miatt fokozatosan né a kockazat.

Az on eldédei mennyire voltak tiirel-
mes partnerek? Volt kitol tanulni?
Szerencsére kivalé szakemberek vettek
korial, akik készek voltak tanacsokkal,
tapasztalataik atadasaval mindenre fel-
késziteni. Szuikség is volt ra, hiszen speci-
alis a szakter(letlink. Nincs két egyforma
eset, igy akar harminc év elteltével is ta-
lalkozhat az ember Uj jelenséggel.

Ugy latom, tudatosan épitette a karri-
erjét. Tévedek, ha azt gondolom, hogy
a kovetkezé lépcsofok az igazsagiigyi
szakértoi cim megszerzése lesz?

Nem tagadom, foglalkoztat a dolog, de
szerintem erre majd leginkabb akkor
lesz lehetéségem, ha mar lakdhelyileg
kozelebb kerdiltlink Budapesthez.

A sok tanulas és a rengeteg utazas
utan van méddja a kelld pihenésre?
Nem sok, de van. A szabadidé hasznos
és értelmes kihaszndlasa érdekében tiz
éve elkezdtiink egy csalddi programot,
amelynek lényege, hogy felfedezziik
tottak, hogy orszagunk szdmtalan gyo-
nyord helyet rejteget, amelyeket érde-
mes megismerni.

Elso elismerésként egybdl A Vasut
Szolgalataért bronz fokozatat kapta.
Miként tekint erre?

Sosem mertem arra gondolni, hogy ezt
valaha megkapom, de az elsd pillanat-
tol igyekeztem ugy ellatni a feladatai-
mat, hogy kiérdemeljem. Boldogga tett
a kitlintetés, amelyet a vezetdi bizalom
jelének tartok. Az elismerés pedig Ujabb
energidkat szabaditott fel bennem.

Szoveg és kép: Gadl Péter
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Apro részletek és nagy
osszefliggések

,Egy alkotd ember soha nem lehet teljesen elégedett”

Az 1998-ban alapitott, Az év bels6-
épitésze” dijat immadr 19. alkalommal
adtdk dt: idén Kéry Baldzs érdemelte ki
az elismerést a kaposvadri vasttdllomds
rekonstrukciojdnak terveiért. A KROKI
Studio alapitojdt tobbek kozott arrol
kérdeztiik, milyen volt egyiitt dolgozni a
vasuttdrsasdg szakembereivel,

Az on szakmajaban Az év belséépitésze
dij a legnagyobb elismerés. Mire gon-
dolt korabban, amikor ezt a dijat egy-
egy kollégaja megkapta? Erezte ugy
valaha, hogy ezt az elismerést legalabb
egyszer szeretné atvenni?
Természetesen volt ilyen vagyam. Késziilt
mar néhany olyan munkank az el6z6 évek-
ben, amelyeket érdemesnek tartottunk a
palyazatra. Viszont most el6szor fordult elé
velem, hogy tervezés kdzben azt éreztem:
annyira szép és annyira jo irdnyt vett a mun-
ka, hogy redlis esély van az elismerésre.

26 . Vasutas

Mennyire jarul hozza a dij a tovabbi
karrierjéhez? Hoz-e Gjabb hazai vagy
kiilfoldi megrendelést?

Ezt nem tudom. Német vendégek is voltak
az Unnepségen, és tobben jelezték, hogy
szeretnének kapcsolatba lépni velem.
Azt tapasztaltam, hogy kiilf6ldon is van
tekintélye a dijnak. Az innepség utan par
nappal ugyanis Parizsban jartam, vendég-
latéim pedig elmesélték kollégdiknak,
hogy a napokban vettem at Az év belsé-
épitésze dijat. A hir hallatan érzékelhetéen
nétt az azsiom.

Milyen kiilfoldon a magyar belséépité-
szek, tervezomiivészek elismertsége?

Kulfoldon az Erasmus program révén te-
hetséges egyetemi hallgatok és oktatdk
tucatjai bizonyitottdk mar képességeiket.
A magyar diakok nagyon kelenddk’, rend-
re neves nemzetkozi iroddkban kapnak
helyet. A hazai oktatasnak kilondsen jé

Kéry Baldzs

1971-ben sziiletett, 1997-ben diplomdzott
aMagyar Iparmtivészeti Egyetem épitész
és bels6épitész szakdn.

Pdlydja elején — mint épitész, tervez6md-
vész — nagybatyjdval kozosen vdllalt
6ndllé munkdkat. Az ezredforduld hozott
Jjelentds vdltozdst a fiatal szakember
életében azzal, hogy a Magyar Iparmui-
vészeti Egyetem jogutddjaként miikédo
Moholy-Nagy Mivészeti Egyetemen ok-
taté Géde Andrdssal életre hivtdk a KROKI
Studiot. A két szakember és jol szervezett
csapatuk az eltelt csaknem hisz év alatt
tobb jelentds alkotdssal gyarapitotta
épitett 6rokséglinket.

Keéry Baldzs nés, két fiigyermek édesapja.

hire van kilfdldon. A magyarorszéagi egye-
temek a mindségi képzésre torekednek,
éppen ezért valdban csak a legjobb, leg-
tehetségesebb diakokkal foglalkoznak.
Ennek kdszonhetben azok a pélyatarsaim,
akik a Moholy-Nagy Miuvészeti Egyete-
men sikeresen diplomat szereznek, tény-
leg a mindséget képviselik.

2013-ban kezdddott a kaposvari allo-
mas felvételi épiiletének korszeriisité-
se; 2016-ben fejezédtek be a munkak,
de voltak még,ut6zongék” 2017 elején
is. Milyen gondolatokkal fogott hozza a
tervezéshez? Mi volt az, amit minden-
képpen meg akart valdsitani?

A Pfaff Ferenc altal tervezett, és az el6-
z6 szdzadforduldn &tadott kaposvari
allomaséplilet a rekonstrukcioé elétt rend-
kivil rossz allapotban volt. Rdadasul az
1942-es tatarozaskor sok épiletdiszt le-
szedtek rola, az utébbi évekre pedig mar
szinte semmi sem latszott az allomas ere-
deti szépségébdl. A felujitas soran éppen
ezért minden, torténelmileg hitelesen
visszadllithaté részletet igyekeztiink ap-
rélékosan rekonstrudlni. A butorzatot a
torténelmi bels6hoz illeszkedd, kortars
darabokkal egészitettuik ki. Az volt ugyan-
is a koncepcié lényege, hogy az éplletet
és a belsé tereket Ugy igazitsuk a mai kor
elvarasaihoz, hogy kdzben ne vesszenek

karba, ne sériljenek a régi értékek, sét in-
kabb tovabbi elemekkel gazdagodjanak.
Az épliletbe a funkcidk miatt olyan kiegé-
szitések is bekerultek, amelyek eredetileg
nem voltak ott. A pénztarrész példaul egy
régi varétermet vagott ketté.

Az volt a legfontosabb torekvésiink, hogy
ne csindljunk Ugy, mintha ezeknél az uj
részleteknél az eredeti allapotot allitottuk
volna vissza: az Uj elemek ne hazudjak azt,
hogy ilyen volt az épiilet eredetileg. A m{-
emléki zsiirinek is ez volt a javaslata. Mon-
dok egy példat: a padldburkolat - mintegy
jelezve az Ujonnan létrejott terlletek és
elemek hatarait — a falra is felkuszik. A ko-
rabeli épuiiletekben hasznélatos terrazzo ily
modon torténd hasznélata modern meg-
jelenési, egyszerlségénél fogva viszont
semleges marad.

Mi nehezitette a rekonstrukciot?

Az 1942-ben elvégzett ,modernizalas” ko-
vetkeztében teljesen atalakult az allomas
belsd tere. Arra csak kdvetkeztetni tudtunk
a korabeli irdsos emlékekbdl, hogy miként
nézett ki eredetileg. Az utascsarnokrol
sem maradtak fenn konkrét tervrajzok.
Amikor ezt elmeséltem a feleségemnek,
aki amugy lelkes kaposvari lokalpatriéta,
a csaladja és kaposvari baratai révén sza-
balyos kutatémozgalom indult. Az embe-

rek lelkesen kutattak padlasokon, pincék
mélyén régi dokumentumok, Ujsagok, fo-
tok utan. A gy(jtés eredményeként tobb
eredeti Ujsagcikk is el6kerilt, amelyek jé
része az dllomas atadasat kdvetden jelent
meg. Részletes leirdsok is akadtak arrdl,
hogy milyen is volt az éplilet. De sikerult
taldlkozni Kaposvar egykori f6épitészé-
vel, Szigetvari Gyorggyel is, aki vissza-
emlékezéseivel, korabeli torténeteivel
sokat segitett a munkaban. Igy rengeteg
informacidhoz jutottunk. Természetesen
tudomanyos kutatasok is folytak: Hajdu
Virag mdvészettorténész tanulmanyai, az
épitészmérnokok és a tervezék hosszas
kutatdsai becslletesen megalapoztdk a
muemléki éplilettel kapcsolatos tervezdi
munkat.

Teljes mértékben elégedett a végered-
ménnyel?

Egy alkoté ember soha nem lehet elége-
dett. Persze, ez csak a sajat munkamra
értendd. Azért voltam néha elégedetlen
onmagammal, mert nem tudtam min-
den részletre egyforma figyelmet for-
ditani. Pedig nekiink, tervezéknek a kis
részletek is ugyanolyan fontosak, mint a
nagy Osszefliggések. Az épiilet ezekkel
a kisebb léptékd, de fontos részleteivel
alkot kerek egészet. Hogy miként, arra
csak egy példat mondanék: semmilyen

Vasutas
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leirdst nem talaltunk arrél, hogy milyen
ldampak voltak eredetileg a bels6 térben,
se rajzok, se foték nem alltak rendelke-
zésiinkre. Igy gyakorlatilag Uj lampékat
kellett tervezni az épitészekkel kézosen,
s ezeket egyedileg kellett legyartatni. El-
s6sorban arra voltunk tekintettel, hogy
az Uj lampa a mGemléki tér fontos része
lesz: a régi értékeket figyelmesen kellett
kiegészitenlink modern targyi elemekkel,
Uj részletekkel.

Milyen volt az egyiittmiikodés a MAV
szakembereivel?

J6 volt a kooperacid, s ezt nem azért mon-
dom, mert az interju a Vasutas Magazin-
ban jelenik meg. Kiilén kiemelném a MAV
Zrt. Kuna Ferenc vezetése alatt mikodd
Muszaki Tervezési Fosztalyat, Grego Tibor
irodavezeté és Abraham Péter kdzrem(-
kodését, akik a generaltervezéi feladato-
kat lattak el a kaposvari épllet esetében.
Es mindenképpen essék sz6 a két felelds
épitész tervezdrél, Markd Andrasrol és Né-
meth Tamasrdl is, akiknek eléviilhetetlen
érdemeik vannak az éplilet belséépitészeti
koncepcidjanak megalkotasaban. Az épi-
tészeti és a belséépitészeti tervezék reme-
kil megfértek egymds mellett a projekt-
ben, s teret adtak egymas szakmai meg-
latasainak. A MAV szakemberei a minéség
érdekében fontosnak tartottak, hogy profi
csapatot hozzanak 6ssze komoly terve-
z6kbd|, tehetséges épitészekbdl.

Kaposvdr dllomds
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Volna kedve folytatni ezt a munkat?
Hogyne! Pfaff Ferenc tobb hasonlé al-
lomast tervezett annak idején, fontos
volna, hogy egyetlen, é4ltala megvalé-
sitott éplletrél se feledkezziink meg.

Epitész, egyszersmind belséépitész,
vagyis miivészember. A két szakma
koziil melyiket szereti jobban?

Nem tudok kilonbséget tenni, mind-
kett6 a hivatasom. Am ha arra kivancsi,
hogy a két szaktertlet kozil vajon me-
lyik az idétallobb, akkor a kdvetkezét
valaszolhatom: a belséépitészet a pil-
lanat muivészete. Amit ma a tervezé
teljes beleéléssel készit el, azt ot-tiz
év mulva lebontjak, atfestik. Az ilyen
szép rekonstrukciot is magukban fog-
lalé munkdk esetében viszont belsé-
épitészként vigasz szdmomra, hogy
idétallébb nyomot hagyhatok magam
utan. A megszépllt kaposvari felvételi
épulet komoly tervezdi, megbizoi és
Uzemeltetdi, alapos kutatdst is maga-
ban foglalé csapatmunka eredménye.
Remélhetdleg sokdig fennmarad ere-
deti szépségében, az Gsszes résztvevd
altal hozzaadott értékeivel egyiitt.

Gadl Péter

Fotok: epiteszforum.hu, Gadl Péter,
Mdgé Armand, Sods Botond

Sok eredeti részlet lathato
még Versecen

A Pfaff Ferenc tervei alapjdn készilt
dllomdsépiiletet 1900-ban adtdk dt, 2011
Ota miiemlék. Az 1895 és 1905 kozott épitett
nagy felvételi épliletek jellemzé stilusjegye-
ivel, a kornak és a vasuttizem akkori tech-
nikai szinvonaldnak megfelel6 funkciokkal
tervezték. Ez olyan jol sikertilt, hogy tipus-
tervként — kisebb-nagyobb mddositdsokkal
—még két mdsik dllomdson, a partiumi
Szatmdrnémetiben és a bdnsdgi Versecen is
felhaszndltdk. A hdrom éplilet hasonlésdga
sokat segitett a helyredllitds tervezésénél,
mivel a belsé diszitéseitél az 1940-es évek
elején szinte teljesen megfosztott kaposvdri
éplilet eredeti tervanyaga mdr csak hidnyo-
san dllt rendelkezésre. A verseci éplilet belsé
tereiben viszont sok eredeti részlet a mai
napig megtaldlhat.

A kaposvdri dllomds dtaddsa 6ta most
el6szor nyilt alkalom az éplilet egészére
kiterjedé teljes felujitdsra, mtiemléki helyre-
dllitdsra. 1942-ben, 1959-ben és 1997-ben
végeztek jelentSsebb dtalakitdsokat, az
1980-as években pedig kisebb feltjitds
tortént.

A helyredillitds terveit a MAV Zrt. Mdiszaki
Tervezési F6osztdlydnak tervezdi készitettek.
Nyilt kbzbeszerzési eljdrds nyerteseként a
ZAEV EpitSipari Zrt. szerz6détt a munkd-
latok elvégzésére. A vasutdllomds 2017
mdrciusdra djult meg mintegy 1,6 millidrd
forintbdl, eurépai unids forrdsbdl.
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Vasuti kutatast is dijazott a Mérnoki Kamara

A Magyar Mérnoki Kamara Kornyezetvé-
delmiTagozata januar kdzepén tinnepélyes
keretek kozott adta at kodrnyezetvédelmi
dijait. A jubileumi Gnnepségen Kérnyezet
védelméért kitlintetésben részesilt Kovacs
Gyuldné dr, Reiniger Rébert, valamint dr.
Merétei Imre Tamas. A Kornyezetvédelmi
miszaki fels6oktatdsért oklevelet dr. Bartus
Gabor és dr. Turai Endre vehette at. Krnye-
zetmérndki diplomadijjal négy végz6és egye-
temi hallgaté — nevezetesen négy holgy:
Dancs Maria (Soproni Egyetem), Kovacs
Réka Timea (Budapesti M(iszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem, BMGE), Horvat
Viktdria (BMGE), valamint Csortos Gabriella
(BMGE) - kiemelked6 szinvonalu szakdol-
gozati eredményét jutalmaztak. Az elisme-
réseket V. Németh Zsolt kdrnyezetiigyért,
agrarfejlesztésért  és  hungarikumokért
felelés allamtitkér, Nagy Gyula, a kamara

elndke, Parragh Dénes, a tagozat elndke,
valamint dr. Fekete Jend kuratériumi elnok
adta 4t. A dijazottak kozil vasuti szempont-
bdl érdemes kiemelni Csortos Gabriella
nevét. A fiatal holgyet a vasuti felépitmény
rezgéscsokkentd elemeinek rezgésatviteli
és rezgéscsokkentd hatasaival kapcsolatos

A helyes megfejtést beklldbék kozott konyvjutalmat sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezésének hatarideje: 2018. marcius 13.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

vizsgalataiért jutalmazta a szakma. Kutata-
sainak, kisérleteinek és (j mérési metodika-
janak kdszonhetéen ma mar atfogd képet
kaphatunk arrél, hogy kamraelemek és
aljpapucsok beépitésével milyen hatassal
lehetlink a jarmUvek kozlekedésébdl szar-
mazé rezgésekre.

Ev végi feladvanyunk megfejtése: Februdr harmadika a rejtvényfejték napja. A Vasutas Magazin szerkesztésége gratulal a nyer-
tesnek, Gaspar Réka komdaromi olvasdnknak! Nyereményét postan kuldjik el. K6szonjiik, hogy veliink jatszottak!
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VOKE Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar, Békéscsaba
Marcius 11-én bababdrze: a résztvevék — bemutatoora keret-
ében — Helen Doron moédszertanaval ismerkedhetnek meg,
amely a gyermekek sikeres angoltanuldsat segiti eld.

Marcius 14-ig latogathaté a Magyar Origami Kér munkait be-
mutatd, Az origami csodalatos vildga c. kiallitas a Vasutas Ga-
Iéridban.

Marcius 21-t8l aprilis 10-ig te-
kintheté meg a,S(z)in-s(z)inre”, a
Csabai Szorgos Foltosok foltvar-
ré kor kiallitasa a Vasutas Galéri-

aban.

Marcius 26-an a 70 éves Ko-
ros-parti  Vasutas  Fuvosze-
nekar tavaszi hangversenye
a Csabagyongye Kulturalis
Kbézpontban.

Vasutasok Széchenyi Istvan Miivelodési Haza,
Budapest

Marcius 14-én 14 o6rakor kezdédik a marciusi
iffakra és az 1848-49-es forradalom és szabad-
sagharcra valé Ginnepi megemlékezés.

Marcius 6-tél 29-ig tekintheté meg a Kre-
denc Kézm(ives Kor kiallitasa.

Marcius 14-én 19 6ratél Neil Simon Olelj at!
c. vigjatékat adja el6 a Spirit Szinhaz.
Marcius 24-én 8-t6l 14 6raig tart a Debrece-
ni QRP Radidamatér Elektronikai Egylet nyilt
napja.

Marcius 18-an 19 6ratdl az Ut a boldogsag
felé, avagy tokéletes szerelem c. zenés vigja-
tékot adja eld a Fregoli Szinhaz.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési K6zpont, Dunakeszi
Marcius 3-an 18 6ratdl tartjdk a Dunakanyar hangja tehetség-
kutaté énekverseny dontdjét.

Marcius 5-én 19 6ratdl: Vihar a biliben — Kovacs Andras Péter
onallé estje.

Marcius 8-an 19 6ratdl: Halvanylila g6z - a L'art pour Lart tar-
sulat el6adasa.

Marcius 10-én 20 6ratél: Bereczki Zoltan koncertje.

Marcius 11-én 10.30-tél: Mazsola és Tadé — az Ametiszt Bab-
szinhaz zenés babjaték-el6adasa.

Marcius 12-én 10 és 18 6ra kozott: hilldkiallitas.

Marcius 23-an 19 6rakor kezd6dik az Orlai Produkciés Iroda
Hitted volna? c. el6adasa, Hernadi Judit és Kern Andras fésze-
replésével.

Marcius 24-én 10.30-t6l az Apacuka Zenekar ad koncertet.

A

i DUNAKANVAR,
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VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz, Gyo6r
Marcius 7-én, 14-én, 21-én és 28-an
Toéth Szilard lelkipasztor, mivel6dés-
torténész tart eléadast Krisztus pél-
dézatairdl a Bibliai Szabadegyetem

keretében.
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Marcius 13-an 18 6ratél Dr. Csoka
Géza tart el6adast Gran Canari-
arol, 27-én pedig Dél-Franciaor-
szagrol.

Marcius 20-an 18 érakor a Vasutas Irodalombaratok Kore ren-
dezvényébe kapcsolédhatnak be az érdekl6ddk.

Marcius 25-én 9-t6l 14 6raig: regiondlis fotdborze.

A mivel6dési hdz soralatéteket és soroskorsdkat bemutato al-
landd kiallitasa nyitvatartasi idében tekintheté meg.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz, Hatvan
Marcius 17-én 10 o6ratol: Or-
szagos Népzenei Talalkozo.
Egyuttesek, egyéni eléadok
I[épnek szinpadra, és kilonbo-
z6 tdjak népviseletébdl is izeli-
t6t kaphatnak a résztvevék.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivelodési Haz, Miskolc
Marcius 10-én nénapi bal és zenés-tancos mulatsag, 14-t6l 17
6rdig a Dallamok Szarnyan Muvészeti Klub, 19-t6l 24 6raig pe-
dig a Nosztalgia Klub szervezésében.

VOKE Vasutas Miivelddési Haz és Konyvtar, Nyiregyhaza
Marcius 8-an nénapi zenés délutan. Gerome kdzremuikodésé-
vel 6rokzold dallamokat, ,kivansagdalokat” és kdzkedvelt sla-
gereket hallgathatnak a résztvevék.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz, Pécs

Marcius 6.: ,A lydnyok, a lyanyok, a lyanyok angyalok” -
operettest a nénap jegyében.

Marcius 25.: Tojasvarazs — husvéti jatszohaz és csalddi nap. Az
érdekl6dék a Hangerdd Tarsulat szinhazi el6adasat is megte-
kinthetik.

Piispokladany, Gellér Sandor Sportcentrum
Marcius 24-én 10 6ratdél: 160
éves a Puspokladany-Nagyva-
rad vasutvonal. A véros egész
napos rendezvénysorozattal
emlékezik az évfordulora. Fel-
lép - tobbek kozott — Badar
Sandor humorista, Séarosi Ka-
roly harmonikas, a Plspok-
ladanyi Vasutas Tanczenekar

Tisztelt MAV-START Zrt.!

EzGton szeretnék reagdlni T6bb mint fél-
millié hivdst kezelt tavaly a MAVDIREKT
cimd kozleményukre. Viszonylag gyak-
ran teremtek kapcsolatot telefonon, vagy
e-mail formajaban Ugyfélszolgalatukkal,
igy relevansnak érzem a tapasztalataim
mennyiségét. Egyrészt megerdsiteném,
hogy a MAVDIREKT szolgaltatasi szinvona-
la valéban kimagaslé. Ez igaz 6nmagaban
is, abszolut skalan, de igaz relativisztikus
megkozelitéssel is, mas szolgaltatékhoz
viszonyitva (példaul Magyar Telekom, OTP
Bank, Telenor, Vodafone, BKK, Volan stb.).

Esetemben a megvélaszolasi arany 100
szazaléknak tekinthetd; nekem csak tech-
nikai hiba miatt nem sikertlt Ggyintéz8-
vel kapcsolatba Iépnem. A kdzlemény
szovegével maximalis 6sszhangban mind
az atlagos varakozasi, mind az atlagos
Ugyintézési id6t kiemelkedden jonak jel-
lemezném, ugyanezt mondhatom el a
befejezettségi aranyt tekintve is. Akarmi-
kor telefonaltam, mindig sikerdilt elintézni
az adott Ugyet. E-mailes észrevétel esetén
a hataridéket is mindig betartottak, azzal
ellenben tisztdban vagyok, hogy a vélasz
tartalma nem az adott lgyintéz6, hanem
avasuttarsasag allaspontjat képviseli, ettdl
fuggetlenll magara az irasbeli kommuni-
kaciéra sem lehet panaszom. Kiemelném
még azt, hogy mas ligyfélszolgalatokkal
ellentétben egyszer sem tették ram a te-
lefont, amikor a tarsasdgnak kellemetlen
témaban tortént az Ugyintézés. llletéleg
nem néztek hilyének sem a beszélgeté-
seink soran — mas tgyfélszolgalatokon ez
eléfordult mar. Egy esetet emlitenék csak
ellenpéldaul, mikor egy jegykiadé auto-
matat érint6é hibabejelentés utan irdsban
(1) valtig allitotta az tigyintéz6, hogy nem
fizethettem 10 ezer forintos cimlettel az
adott jegyet. Ez nem sokkal azt kdvetéen
tortént, hogy a maximalis visszaadhat6
Osszeghatart megemelték, igy az akkori
esetet — csekély ralatasom alapjan - az
automatakat izemeltet6 cég, vagy a MAV-
START-nak az Uigyfélszolgalat iranyaba vald

elégtelen tajékoztatasara vezettem vissza.
Osszességében azonban azt tapasztalom,
hogy ugyintézdik inkdbb visszakérdeznek
bizonytalan szituaciéban, semmint hogy a

meggydzddésiiket hajtogatnak.
- —

Mindent egybevéve, magam is az 5-0s ér-
tékelést adnam a MAVDIREKT ugyfélszol-
galatnak és az Gigyintéz6ék nagy tobbségé-
nek. Nekem is akad egyébként megtalalt
targyas torténetem, raadasul nagyobb
kalibert! Debrecenbd| utaztam Békéscsa-
bara, akkoriban még az IC566 kozlekedett
a CD EuroCity-szerelvényével, ahol az ét-
kez6kocsiban torzsvendégnek szamitot-
tam; kivalénak mondhaté kapcsolatot is
apoltam az ottani személyzettel. Késtiink,
igy Szolnokon veszélybe kertilt az 4tszallas,
mert a csatlakozas nem késett; mindenki
kapkodott, én is, igy az asztalon felejtet-
tem a pénztarcamat. Az étkezdkocsi sze-
mélyzete talalta meg. En csak az 4tszallast
kovetben észleltem mindezt, kevéssel
Békéscsaba el6tt. Felvettem a kapcsolatot
a MAVDIREKT-tel, 6k pedig az IC566 jegy-
vizsgdldjaval, de addigra nala volt a pénz-
tarca, amit az étkezékocsi személyzetétdl
kapott meg, és leadta a Nyugati palyaud-
varon. Mikor atvettem, forintra pontosan
benne volt 78 000 Ft, az 6sszes igazolvany
VIP-kartyastdl és a bankkartyak. Akkor
nem tettem, de most ezért is kdszOnetet
mondanék!

A masik eset egy bardtommal tortént,
aki kulfoldre akart utazni haldkocsiban
masodmagaval, kistestl szobakutyéval
egyltt. A kilfoldi vasuttarsasagok szaba-
lyozdsa azonban gyakran vonatonként

is eltér, még akkor is, ha torténetesen
egy utas egymaga van a fiilkében. Ezért
kérdezett ra baratom az Ugyfélszolgalat
nemzetkozi részlegén, hogy mely vona-
tokra milyen el8irasok vonatkoznak. Az
Ugyintézé akkor nem tudott vélaszolni, igy
visszahivast igért. A specidlis kérdést kihi-
vasként kezelte, és a masodik beszélge-
téskor kiilon emlitette, hogy vonatszamra
lebontott, akkuratus listat készitett, és ezt
kollégai rendelkezésére fogja bocsatani,
mert sok utanjarast igényelt az eset.

Harmadik esetem a kovetkezd: kerékpar-
ral utaztam az EC 147-esen, és a vonaton
nem volt biztositott a szabad atjaras (ami
tudtommal egyébként elbirds): a kerék-
parszallitd kocsibdl nem lehetett kijutni,
miutan a vonat elindult (a bicikli rogzitése,
lezarasa id6ét vesz igénybe). Ez egy Dms
kocsiban, nyari, 40 °C fokos kanikuldban
elég kellemetlen, féleg ha az utas (hiszen
kerékparosrdl beszéliink!) eleve felheviilt
testtel szallt fel. Ebben a kocsiban nincs
nyithaté ablak, ha nem rendelkeziink
szakaszkulccsal, nincs szell6zés, nincs 1ég-
kondicionalds. Itt meglehetésen ingeriil-
ten hivtam fel az Ggyfélszolgalatot, hogy
azonnal irdnyitsak a jegyvizsgalot elére, és
nyissa ki az ajtot. Mikor az 6tkocsis vona-
ton 6t perc mulva sehol sem volt a kalauz,
még egyszer telefondltam, érezve, hogy
nincs messze az ajulas és folyadék sincs
nalam (egyrészt légkondicionalt, masrészt
szintén étkez6kocsis vonatrdl van sz9). Itt
szemrehanyast tett a telefonos diszpécser,
hogy miért beszélek ingerilten, holott
tisztaban volt a kdrilményekkel. Talan eb-
ben az egyetlen esetben éreztem, hogy
nem kell6en empatikus a helyzet kezelése,
pedig hasonlé szituacidkban nem mind-
egy, hogy mennyire gyorsan oldjak meg a
problémét. Szerintem ezen a téren fejleszt-
hetd tovabb leginkabb az ligyfélszolgalat.
Kiemelendé, hogy a tobbi ligyfélszolgalat-
hoz képest itt is eleve joval magasabb mi-
n&ségrol beszélhetlnk.

Udvézlettel: Hajdu Gyorgy

és a Black Rose Project. Be-
mutatkozik a Pulspokladany
anno helytorténeti honlap. Lesz vasuttorténeti kidllitas, tarlat-
vezetés, rajzverseny, kézmuves foglalkozas stb.

Példatlan osszefogas egy beteg munkatarsért

Janudr 16-an rendkiviili hirlevélben kértiik a vasutas kollégédkat, hogy akinek van lehet&sége r3, stirgés véradassal jaruljon hoz-
za egy sulyos betegséggel kiizdé munkatarsunk gydgyulasahoz. A munkaltaté és a képviselettel rendelkezé szakszervezetek
altal is kozzétett felhivas nyoman, példatlan 6sszefogassal tobb szaz kolléga jelentkezett véradasra. A vasutas kdzosség Gssze-
fogasa és az orvosok megfeszitett munkaja ellenére kollégank szervezete feladta a kiizdelmet, és Toth Laszl6 2018. januar 20-
an elhunyt. A munkaltato részérél ezaton is nagyon kdszonjik minden véradasra jelentkezének az 6nzetlen segitségnyujtast!
Kollégank emlékét megbrizziik, a csaldd gyaszaban fajo szivvel osztozunk.

MAV Zrt. Humdneréforrds Vezérigazgatd-helyettesi Szervezet

Vasutas




Bibok Barbara (30) toborzasi szakérto

Egy éve csatlakoztam a MAV csapatahoz, s ez idé alatt szamos

sikeres toborzasi projektben vettem részt, 2017-ben tobb mint —_
400 fiatal jelentkezdvel tartottam kapcsolatot. Célom, hogy

tdmogassam az Uj kollégdk szakmai érvényesuilését egy olyan
véllalatcsoportndl, amely szdmomra is karrierlehetéséget nyuijt.

Mezei Sandor (29)

projektkoordinator

Friss diplomas épitémér- \
© nokként jelentkeztem

a MAV-csoporthoz 3 évvel i

ezel6tt. Jelenleg kiemelt
projektek koordindlaséaval
foglalkozom, valamint

L kdzremikéddm a MAV Zrt.
vasutfejlesztési koncepci-
6janak megvalésitasaban.
Ha véltozatos és szines
munkakorre vagysz, csat-

lakozz csapatunkhoz!

!

MAV = CSOPORT

www.mavcsoport.hu/karrier




